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A.

Na zakladé pozadavku O12, pro potfeby nasazovani vozidel s kotouCovou
brzdou na tratovém uUseku Tanvald — Harrachov, se zavadi tento ovérovaci
provoz novych technologqgii organizovani a provozovani drazni dopravy.

Pro zajisténi organizovani a provozovani drazni dopravy na tratovém useku
Tanvald — Harrachov v nasledujicim obdobi nafizuji, aby se odchylné od:
- ¢lanka 28, 33, 39, 41, 45, 50, 52, 53, 54 predpisu CD D 40
postupovalo pfi organizovani a provozovani drazni dopravy vyhradné podle opatfeni
uvedenych v ¢asti B. tohoto vynosu.



Ustanoveni predpisu €D D 40:

Clanek 28:

hnaci vozidlo. Vlaky sestavené z vice Cinnych motorovych voz( se povaZzuji za vlaky
tazené. Prubéznou brzdu musi ovladat vzdy strojvedouci prvniho motorového vozu
v Cele vlaku.

Vlaky dopravované dvéma adheznimi lokomotivami fazené tak, kdy je jedna
tazené. Pribéznou brzdu ovlada strojvedouci prvni lokomotivy nebo motorového
vozu v Cele vlaku.

Pribéznou brzdu Ize ovladat i z fidiciho vozu v Cele vlaku.

v v

v Cele vlaku motorovy vuz, brzdu ovlada vzdy strojvedouci z této lokomotivy.

Clanek 33:
Vlaky osobni dopravy mohou byt sestaveny:

a) z vozidel normalni stavby podle zasad danych predpisy CD D2 a CD V15/I;

b) z vozidel lehké stavby, ktera smi byt dopravovana jen jednou cinnou
lokomotivou a hmotnost soupravy nesmi pfekroCit 100 tun pfi
dvounapravovych nebo 150 tun pfi ¢tyfnapravovych vozech;

c) z Cinnych motorovych voza 810 (nebo 809, 811) bez pfFipojnych voza,

d) z ¢inného motorového vozu fady 810 (nebo 809, 811) + pfipojného vozu fady
010 (nebo 011, 012, 013, 015) + Cinného motorového vozu fady 810 (nebo
809, 811) stim, Zze podle frekvence cestujicich je mozZno soupravu posilovat
dalSimi Cinnymi motorovymi vozy fady 810 (nebo 809, 811);

e) z ¢inného motorového vozu fady 843; z ¢inného motorového vozu fady 843 +
pfipojného vozu fady 043 + Cinného motorového vozu fady 843; z €inného
motorového vozu fady 843 + cinného motorového vozu fady 843; z €inného
motorového vozu fady 843 + pfipojného vozu fady 043; z &inného
motorového vozu fady 843 + pfipojného vozu fady 043 + pfipojného vozu rfady
043 + Cinného motorového vozu fady 843; z Cinného motorového vozu fady
843 + fidiciho vozu fady 943;

f) z ¢inného motorového vozu fady 854; z ¢inného motorového vozu fady 854 +
pfipojného vozu fady 053.

Clanek 39:

Pro tratovy Usek Tanvald — Kofenov a zpét plati pro I. zplsob brzdéni:

a) pro rychlost 40 km/h 65 potfebnych brzdicich procent v useku Tanvald —
Kofenov,

b) pro rychlost 30 km/h 65 potfebnych brzdicich procent v useku Kofenov —
Tanvald,

c) pro rychlost 20 km/h 100 potfebnych brzdicich procent v useku Kofenov —
Tanvald, je-li vlak sestaven z vozidel s kotoucovou brzdou;



Clanek 41:

Pro pfipad poruchy prubézné brzdy musi byt vkazdém vlaku tolik
vyzkousenych rucnich brzd, aby bylo dosazeno alespori 28 brzdicich procent.

Vlak jedouci v useku Dolni Polubny — Kofenov nebo zpét, musi byt vzhledem
ke své skuteCné hmotnosti vybaven vzdy 4 zarazkami na kazdych i zapocCatych 100
tun hmotnosti vlaku. Zarazky se v pfipadé utaZeni ruCnich brzd podlozi tésné pod
riizna dvojkoli stojiciho vlaku.

U vlaku sestaveného z motorového vozu nebo vice vozu, popf. i pfipojného
vozu, se k zajiSténi vozidel pouziji dvé kovové zarazky pod hnaci dvojkoli
motorového vozu a po najeti na zarazky se utahnou vSechny dostupné rucni brzdy.

Za spravné rozmisténi a odstranéni zarazek po pominuti divodu zajisténi
vozidel odpovida vedouci obsluhy viaku.

Clanek 45:
Stanovené rychlosti vlak(i nesméji prekrogit hodnoty uréené predpisem CD D2
s timto dalSim omezenim:
a) 40 km/h u v8ech tazenych vlakl ve sméru Tanvald — Kofenov,
b) 30 km/h u vlakl sestavenych zvozidel se Spalikovou brzdou ve sméru
Kofenov - Tanvald,
c) 20 km/h u vlaki sestavenych zvozidel s kotouCovou brzdou ve sméru
Kofenov — Tanvald.

Clanek 50:
Pro dopravu vliaku v useku Tanvald — Kofenov mohou byt pouZzity:
a) motorové lokomotivy fady: 708, 714, 715, 730, 731, 742, 743,
b) motorové vozy fady 810, 820, 843, 854.

Clanek 52:
U hnacich vozidel pouzivanych na trati Tanvald — Harrachov je nutné zajistit:
a) jednorazovou vyménu maximalné jedné Ctvrtiny z celkového poctu brzdovych
Spalikl. Teprve po jejich fadném zabéhnuti je mozno vymeénovat dalsi brzdové
Spaliky,
b) denni kontrolu té€snosti pribézné a pfidavné brzdy v zabrzdéném stavu pred
jejim prvnim pouzitim (dovolena netésnost je max. 0,4 bar za 10 minut),
c) denni kontrolu vysunuti pistu brzdového valce,
d) kontrolu tlakomérd hlavniho potrubi a brzdového valce pfi periodické udrzbé,
e) vybaveni Ctyfmi zarazkami,
f) vybaveni dvéma zarazkami u dvounapravovych hnacich vozidel,
g) vybaveni hnaciho vozidla radiovym spojenim (mobilnim telefonem — viz Cl.
25).
Zkouska tésnosti pfidavné brzdy se provadi pouze v pfipadé€, pokud je technicky
mozna.



Clanek 53:
Dopliujici ustanoveni pro motorové vozy s kotouCovou brzdou pouzivané na
trati Tanvald — Harrachov:
a) zahajeni provozu uvedenych vozidel je podminéno kompletnim osazenim
téchto vozidel brzdovym oblozenim BECORIT B 36, schvalenym pro provoz
v zimnich podminkach,
b) pfi poruSse EDB nesmi byt motorovy vz dale provozovan,
c) strojvedoucimu je stanovena technologie jizdy a brzdéni,
d) v pribéhu zimniho obdobi se za vyrazné nepfiznivych povétrnostnich
podminek provede zkuSebni jizda a na zakladé jejiho vysledku pak mize byt
technologie fizeni vlaku dale upravena (zmirnéni provoznich podminek).

Clanek 54:

Technologie pfi fizeni vlaku sestaveného z vozidel fady 843, 043, 943 na
tratovém useku Tanvald — Harrachov za nepfiznivych povétrnostnich podminek
(technologie se pouzije pfi teplotach +2°C a nizSich nebo pfi snézeni nebo pfi
souvislé snéhové pokryvce v pojizdéné koleji).

Jizda ve sméru Tanvald — Harrachov:

e ihned po odjezdu a jesté v obvodu vychozi dopravny se vypne pro dalsi jizdu
EDB pfepinacem na fidicim pultu (na elektrickém rozvadéci je EDB zapnuta),

e kregulaci rychlosti se pouzije pouze tlakova samocCinna brzda, k mistu
pravidelného zastaveni se dojizdi s hnacim vozidlem ve vykonu a brzdi se
razantné — prvni brzdici stupen se zavede snizenim tlaku vzduchu
v pribézném potrubi o minimalné 0,8 bar pro ohfati a o€isténi kotou€l brzdy,

e béhem jizdy se zajisti pouzitim pfimoc€inné brzdy pribézné ohfivani
brzdovych kotoucu.

Jizda ve sméru Harrachov — Tanvald:

e ihned po odjezdu a jeSté v obvodu vychozi dopravny se vyzkouSi ucCinek
samoginné pneumatické brzdy (dle ustanoveni &l. 308 CD V15/1), déle se
samostatné vyzkousSi i u€innost EDB a poté se EDB vypne pfepinatem na
fidicim pultu,

e pied najezdem na usek s ozubnici (pfed navésti Zac¢atek ozubnice) se viak
zastavi pouzitim samocinné pneumatické brzdy,

e pfi dalSi jizdé se rychlost reguluje jen pouzitim samocinné pneumatické brzdy,
maximalni rychlost jizdy v useku Kofenov — Tanvald je 20 km/h (EDB zlstane
vypnuta a pfipravena k pouZiti v pfipadé zavady na samocinné pneumatické
brzdé).

Pfi zavadé samocinné pneumatické brzdy je nutno po zastaveni vlaku podlozit
hnaci dvojkoli dvéma zarazkami z vybavy hnaciho vozidla a po najeti dvojkolim na
zarazky se utahnou vSechny dostupné ruéni brzdy.

Clanek 55:
Neobsazeno.



C.

Ovérovaci provoz podle tohoto vynosu bude zahajen dne 10.12.2006 a ukoncen

v v

Vrchni piednostové UZST Liberec, DKV Usti nad Labem, SDC Liberec a
zastupce feditele odboru pro fizeni RCP Ceska Trebova provedou vyhodnoceni
ovérovaciho provozu ke dni 31.3.2007. Vysledky vyhodnoceni zaSlou na odbor fizeni
provozu a organizovani drazni dopravy, oddéleni 11/3 GR CD nejpozdsiji do 30 dnd
po vyhodnoceni.

D.

Se znénim tohoto vynosu prokazatelné seznamte vSechny v Uvahu pfichazejici
zameéstnance a zajistéte, aby jeho Cislo jednaci poznamenali v pfedpise CD D40 u
¢lankd, uvedenych v €asti A. tohoto vynosu.

Vynos ¢.j. 62289/2006-O11 zarad'te:
« v dotéenych ZST do desek DV u vypravéich, ptipadné podle rozhodnuti vrchniho
prednosty UZST i na dal$i pracovisté;
* vdotéeném DKV a SDC do desek DV, které slouzi pro potfebu strojvedoucich,
pfipadné podle rozhodnuti vrchniho pfednosty DKV nebo SDC i na dalSi
pracovisté.

E.

Obsah tohoto vynosu zaradte do naplné nejblizSiho povinného Skoleni
zucCastnénych zaméstnancu.

F.

Zaméstnanci povéfeni kontrolou provozovani drahy a drazni dopravy musi
provérovat, zda jsou plnéna ustanoveni tohoto vynosu.

V Praze dne 1.12.2006

Generalni feditel Ceskych drah
v z. Ing. Petr David, PhD., v.r.



gr cd praha dps 356 06/04 07 0955 fi :: Brzdové zkousky
06.04.2007 10:46

Pfedano: ONJ,23,21,50,402,401,304,211,10,40-44

gr cd praha dps 356 06/04 07 0955 fi

Zpracovatel : Zuskova, tel. : 972 422 504

Na zaklade vysledku brzdovych zkousek provedenych dne 31.1.2007 na
trati Tanvald - Harrachov povoluji odchylne od zneni cl. 33, 39, 45
predpisu CD D40 uvedeneho v c.j. 62289/2006-O11 Overovaci provoz
novych technologii organizovani a provozovani drazni dopravy - c.
4/2006 nasledujici sestavu vlaku osobni dopravy.

Vlak osobni dopravy muze byt sestaven tez z cinneho motoroveho vozu
r. 843 a pripojneho vozu r. 015 (r. 010 a rad odvozenych). Tato
souprava muze byt doplnena o dalsi dil tvoreny motorovym vozemr. 810
(r. 843) samotnym nebo s pripojnym vozem vhodne rady.

Omezeni rychlosti vlaku ve smeru Korenov - Tanvald je bez ohledu na
druh brzd stanoveno na 30 km/h.

Pro rychlost 30 km/h ve smeru Korenov - Tanvald, je-li vlak sestaven

jen z vozidel s kotoucovou brzdou, se stanovuje 100 potrebnych
brzdicich procent.

Pro rychlost 30 km/h ve smeru Korenov - Tanvald, je-li vlak sestaven

v kombinaci vozidel s brzdou spalikovou (vybavenou litinovymi

zdrzemi) a vozidel s brzdou kotoucovou, se oddelene stanovuje 65
potrebnych brzdicich procent pro vozidla se spalikovou brzdou a 100
potrebnych brzdicich procent pro vozidla s kotoucovou brzdou.
Skutecna brzdici procenta se tedy zjistuji a musi kryt potrebna

brzdici procenta zvlast pro obe skupiny vozidel. Pro vyplnovani

Zpravy o brzdeni pak plati odchylne od ustanoveni predpisu CD V 15/I:
pro jedno slozeni vlaku se vyplni vzdy dva radky (tj. r. 51 a

52, resp. 53 a 54 pri zmene slozeni vlaku),

v prvnim radku se uvedou udaje o skupine vozidel vybavenych
kotoucovou brzdou, ve druhem radku udaje o skupine vozidel vybavenych
spalikovou brzdou,

do rubriky Poznamky se zapise text: Kombinace brzd .

Se znenim teto dalnopisne zpravy prokazatelne seznamte vsechny v
uvahu prichazejici zamestnance a zajistete, aby jeji cislo
poznamenali u vyse uvedeneho vynosu.

Toto opatreni plati dnem vydani.

Generalni reditel CD, a.s.
Ing. Josef Bazala v.r.



CDGRGRmankanPHA dps 2007-10-003871 31/10 07 0922 C :: edps Povoleni
provozu jednotky 814.2
31.10.2007 09:28

CDGRGRmankanPHA dps 2007-10-003871 31/10 07 0922 CDGRFilova

Od: GRPHAmankan@gr.cd.cz v zastoupeni Filova@gr.cd.cz

Pfedmét: edps Povoleni provozu jednotky 814.2

Text:
Zpracovatel : Zuskova, tel: 972 422 504

Dne 13. 6. 2007 byla provedena zkuSebni jizda jednotky
814.201+014.001+814.202 na trati Tanvald — Kofenov za ucelem ovéfeni
adheznich vlastnosti tfivozové jednotky pfi rozjezdech do rozhodného stoupani
57 promile. Souc&asti zkouSek bylo i ovéfeni dfive ziskanych vysledkld zkousky
brzdicich vlastnosti jednotky na rozhodném spadu v useku Kofenov — Dolni
Polubny.

Na zakladé vysledku zkouSek povoluji s okamzitou platnosti na tratovém useku
Tanvald — Harrachov, odchylné od znéni &l. 33 a 50 predpisu CD D40
uvedeného v €.j.: 62289/2006-011 Ovérovaci provoz novych technologii
organizovani a provozovani drazni dopravy — €. 4/2006, provoz vySe uvedenych
jednotek.

Podpis: i
Generalni feditel CD, a.s.
Ing. Josef Bazala, v.r.



DV - 62289_2006_011 - dps-3000 k D-40
Depese

DepeSe ¢. 2011-12-003000 pilna

Datum a c¢as odeslani: 23.12.2011 8:48
Datum a Cas podani: 23.12.2011 8:30

odesilatel: mankan@szdc.cz v zastoupeni Kratochvilovam@szdc.cz

Prijemce:

dkvcstmankan@dkv.cst.cd.cz; hkrsek@rcp.cd.cz; kontaktnicentrum@gr.cd.cz;
Tbcmankan@kcod.cd.cz; Thcmankan@zst.cd.cz; Tbcsek@kcod.cd.cz; ol2sek@gr.cd.cz;
0l6sitdispl@gr.cd.cz; orcpsek@szdc.cz; sdclbcmankan@szdc.cz; szdcsek@szdc.cz

Adresati:

Ceské drahy a.s.:

Reditel odboru 12

Reditel odboru 16

KCOD Liberec (p. zdenék vladar)
DKV Ceska Trebova

SZDC:

- odbor OAE, OTH, ORCP,

- PO Liberec,

- SDC Liberec

- RCP Hradec Kralové

Ostatni dopravci:

- bude predano cestou portdlu provozovatele drahy.

Predmét: edps Ovérovaci provoz na trati D3 Tanvald - Harrachov
Text zpravy:

Zpracovatel: Bek, tel. 972 244 424.

Na zakTadé vysledku zkuSebnich jizd s motorovym vozem Regio Shuttle RS1 rady
840 na trati D3 Tanvald - Korenov provedenych dne 25.11.2011 probéhne ovérovaci
provoz uvedenych vozidel. Po dobu ovérovaciho provozu postupujte odchylné od
ustanoveni predpisu SZbC (CD) D40 nasledovné:

Clanek 33:
Vlaky osobni dopravy mohou byt sestaveny:

a) z vozidel normalni stavby podle zasad danych predpisy szZzbpC (CD) D2 a
szbC (Cb v15):

b) z vozidel Tehké stavby, kterda smi byt dopravovana jen jedinou c¢innou
Tokomotivou a hmotnost soupravy nesmi prekroc¢it 100 tun pfi dvoundpravovych
vozech nebo 150 tun pri ctyrndpravovych vozech:

c) z ¢innych motorovych vozi rady 810 (nebo 809, 811) bez pripojnych vozu:
d) z ¢inného motorového vozu rady 810 (nebo 809, 811) + pripojného vozu
rady Btax (010) nebo Btax781 (011), BDtax (012), bdax (013), Bdtax (015) +
¢inného motorového vozu rady 810 (nebo 809, 811) s tim, zZe podle frekvence
cestujic;ch je mozno soupravu posilovat dalsimi motorovymi vozy rady 810 (nebo
809, 810):

e) - z ¢inného motorového vozu rady 843:

- z ¢inného motorového vozu rady 843 + pripojného vozu rady Btn753 (043) +
¢inného motorového vozu rady 843:

- z ¢inného motorového vozu rady 843 + cCinného motorového vozu rady 843:

- z ¢inného motorového vozu rady 843 + pripojného vozu rady Btn753 (043):

- z ¢inného motorového vozu rady 843 + pripojného vozu rady Btn753 (043) +
¢inného motorového vozu rady 843:

- z ¢inného motorového vozu rady 843 + ridiciho vozu rady Bftn943:

f - z ¢inného motorového vozu rady 854.2:

- z ¢inného motorového vozu rady 854.2 + pripojného vozu rady Btn755 (053) nebo
Bdtn756 nebo Bdtm757 (reko z vozu Btn755 Spalikova brzda):
9) - z ¢inného motorového vozu rady 840:

- z ¢inného motorového vozu rady 840 + c¢inného motorového vozu rady 840

- z ¢inného motorového vozu rady 840 + cCinného motorového vozu rady 840 +
¢inného motorového vozu rady 840.

Stranka 1



DV - 62289_2006_011 - dps-3000 k D-40

Clanek 50:

Pro dopravu vlakd v Useku Tanvald - Kofenov a zpét mohou byt pouzity:
a) motorové lokomotivy rady: 708, 714, 715, 730, 731, 742, a 743:
b) motorové vozy rady 810 (nebo 809, 811), 820, 840, 843, 854.2:
Clanek 51:

Text ¢lanku zrusSit bez nahrady.

Clanek 55:

vozidla r. 840 s pneumatickym vypruzenim skriné vozidla v poruSe nebo mimo
provoz nesméji byt provozovana na trati Tanvald - Korenov a zpét. V pripadé
vzniku poruchy na pneumatickém vypruzeni skrfiné vozidla za jizdy v Useku
Tanvald - Korenov a zpét musi vozidlo ukoncit prepravu cestujicich v nejblizsi
dopravné. Dalsi provoz je dovolen pouze bez cestujicich v Usecich s ozubnici
maximalni rychlosti 20 km/hod. VvV mistech najezdu na ozubnici nesmi byt
prekroc¢ena maximalni rychlost 5 km/hod.

Se znénim této dalnopisné zpravy prokazatelné zpravte vSechny v lvahu
prichazejici zaméstnance a zajistéte, aby c¢islo dalnopisné zpravy poznamenali do
predpisu SZDC (CD) D40 u c¢lankd ve kterych doSTo ke zméné.

Dale zaradte v dotcenych Zst. do desek DV u vypravcich, pripadné podle
rozhodnuti prednosty PO i na dalsi pracovisté.

ZkuSebni provoz je zahajen dnem vydani tohoto opatreni a bude ukoncen dnem
uc¢innosti nejblizSi zmény prislusného predpisu, nebo jeho novelizaci.

Podpis:
Ing. Jaromir Kadlec
naméstek GR pro provozovani drahy v.r.
Historie zasilani Tisk depeSe Ulozit depeSi Prihlasit se

Stranka 2





