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ZAZNAM O ZMENACH ¥

Zmeéna Predpis

cislo

.. ucinnost od Opravil dne podpis

1

60365/00- |10.06.2001
011

X Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za v€asné a spravne provedeni
schvalenych zmén a provedeni zaznamu na této strance.
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ROZSAH ZNALOSTI
Organizacéni Pracovni Znalost:
slozka: zarazeni:
Skupina 1: - zaméstnanci ve vedoucich Uplna
GR CD, a odbornych pracovnich
Gl €D, zarazenich, které urdi
DOP, pfislusny feditel (vedouci OJ)
DDC, OPR
Skupina 2: - vypravci, ktefi vykonavaji Uplna
Zelezniéni dopravni sluzbu na tratich dle
stanice predpisu CD D40
- zaméstnanci, ktefi organizuji |Uplna

nebo kontroluji vykon

dopravni sluzby na tratich dle

predpisu CD D40

- ostatni zaméstnanci, ktefi Uplné

vykonavaji dopravni sluzbu na

tratich dle predpisu CD D40*/
Skupina 3: - zaméstnanci, ktefi vykonavaji |Uplna
Depa dopravni sluzbu na tratich dle
kolejovych | predpis CD D40%/
vozidel, - zamé&stnanci, ktefi organizuji |Uplna
Spravy nebo kontroluji vykon
dopravni dopravni sluzby na tratich dle
cesty predpisu CD D40
Skupina 4: - zaméstnanci pro dopravni Uplna
Ustav Skolenti,
podnikové- |- zaméstnanci, ktefi organizuji
ho nebo kontroluji zaméstnance
vzdélavani pro dopravni Skoleni

*/ kromé jizdy na a z vle€ky v km 2,286 mezi stanicemi Liberec - Vesec u Liberce

a jizdy bez manipulace v tratovém useku Zelezny Brod — Tanvald a zpét.
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

CD = Ceské drahy, statni organizace
DDC = Divize dopravni cesty

DKV = Depo kolejovych vozidel

DOP = Divize obchodné provozni

EDB = Elektrodynamicka brzda

GRCD = Generalni feditelstvi Ceskych drah
GICD = Generalniinspekce Ceskych drah
GVD = Grafikon vlakové dopravy

PMD = Posun mezi dopravnami

ZST = Zelezniéni stanice

UzB = Uplna zkouska brzdy

VZ = Vlakovy zabezpecovac

PAKS = Poloautomaticka kontrola strojvedouciho
KBS = Kontrola bdélosti strojvedouciho
SHV = Specialni hnaci vozidlo

KSF 72 = Kolejova snéhova fréza

ROV = Rozkaz o vyluce

OPR = Obchodné provozni feditelstvi
MUV 69 = Motorovy universalni vozik

MD Mérici drezina
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CAST PRVNI
ZAKLADNIi USTANOVENI

) Kapitola |
Uvodni ustanoveni

Predpis CD D40 obsahuje ustanoveni pro organizovani a provozovani

drazni dopravy na tratich Liberec - Tanvald - Zelezny Brod, SmrZovka - Josef(iv
Dul a Tanvald - Harrachov - Harrachov st. hr., odchylna od ustanoveni predpisu
CD D2, CD V15/1 a CD V2.

2,

3.

Predpis CD D 40 je zavazny pro:
v8echny zaméstnance Ceskych drah, ktefi se jakymkoliv zptisobem podileji na
organizovani, fizeni nebo provozovani drazni dopravy;
ostatni cizi pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s
Ceskymi drahami vyuzivaji jimi provozovanou dopravni cestu; tyto osoby musi
byt zavazany k plnéni predpist CD D40 timto smluvnim vztahem;
ostatni cizi pravnické a fyzické osoby, které na zakladé smluvniho vztahu s
Ceskymi drahami vykonavaji pro Ceské drahy prace nebo jinou &nnost, v
disledku které dochazi k ovliviiovani provozu drahy nebo drazni dopravy,
kterou zajistuji CD; tyto osoby musi byt zavazany k plnéni pfedpisu CD D40
timto smluvnim vztahem.

Vyjimky z tohoto pfedpisu povoluje a jeho zmény nebo doplnky schvaluje

generalni feditel CD, neni-li u pfisludnych ustanoveni uvedeno jinak, kromé
ustanoveni, ktera vyplyvaji z obecné zavaznych pravnich predpisu.

4,

Dnem zadatku U&innosti tohoto predpisu se rusi predpis CD D40,

schvaleny dne 15.1.1985 pod ¢&.j. 19 616/1984/11.

5.-7. Neobsazeno.
Kapitola Il
Obecna ustanoveni
8. VSichni zaméstnanci, vykonavajici dopravni sluzbu na tratich,

vyjmenovanych v &. 1, musi mit odbornou zkousku D-40 podle predpisu CD
Ok2/1. Kromé pfipadu uvedenych v rozsahu znalosti.

9. -12. Neobsazeno.
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CAST DRUHA
KONKRETNi USTANOVENI PRO JEDNOTLIVE TRATE

Kapitola |
Trat’ Liberec - Tanvald - Zelezny Brod

A. Dopravni opatreni

13. Posun v dopravnach s vylukou dopravni sluzby vyprav€iho musi byt

provadén za téchto podminek:

a) zabezpecCovaci zafizeni nesmi dovolit obsluhu vyhybek bez soucinnosti
alespon jednoho z vypravcich sousednich obsazenych dopraven,

b) zaméstnanec opravnény Fidit posun musi byt odborné zpusobily k obsluze
zabezpecCovaciho zafizeni v pfedmétné dopravné,

c) obsluha smi byt provedena jen bez uvolnéni hlavni koleje.

Konkrétni podminky a postup obsluhy s ohledem na mistni poméry v jednotlivych

dopravnach musi byt zapracovany v rozkaze feditele OPR.

TytéZz podminky plati pro PMD.

14. Neobsazeno.

Kapitola Il
Trat’ Smrzovka - Josefuv Dul
A. Dopravni opatreni

15. Jizdy vlaku mezi stanici Smrzovka a nakladistém Joseflv DUl organizuje
vypravei stanice Smrzovka. Strojvedouci vlaku se v pfipadé zpozdéni, které je
vétsi nez 5 min., spoji pfed odjezdem z nakladisté Josefuv DUl s vyprav€im ve
stanici Smrzovka telekomunika¢nim zafizenim a dohodne dalSi postup.

16 Je-li nutné dohodnout jizdu dvou viakl nebo viaku a PMD, dodrzi se tyto

podminky:

a) vypravéi stanice Smrzovka oznami strojvedoucimu prvniho viaku (PMD), ze je
nutné uvolnit tratovou kolej v nakladisti Josefav Dul,

b) po uvolnéni tratové koleje v nakladisti Joseflv DUl oznami strojvedouci prvniho
vlaku telekomunikanim zafizenim vyprav€imu stanice Smrzovka, Ze je tratova
kolej uvolnéna, a Zze vyhybky pro jizdu dalSiho vlaku nebo PMD jsou zajistény
pro jizdu po tratove koleji,

c) strojvedouci prvniho viaku je odpovédny za to, Ze po tomto hlaseni nebude az
do pfijezdu nasledného viaku nebo PMD do nakladisté Josefuv Dal
manipulovano s vyhybkami (vykolejkami), které jsou zajistény pro jizdu po
tratové koleji,

d) teprve po obdrzeni hlaSeni od strojvedouciho prvniho viaku (PMD) z nakladisté
Josefav Dul smi vypravéi stanice Smrzovka vypravit dal$i vlak nebo PMD,

e) strojvedouci nasledného vilaku nebo PMD musi vzdy oznamit vyprav€imu
stanice Smrzovka telekomunikaénim zafizenim pfijezd do nakladisté Josefav
Dal,

f) strojvedouci prvniho vlaku smi dovolit obsluhu vyhybek v tratové koleji az po
uvolnéni vyhybek v nakladisti Josefliv DUl po vjezdu nasledného viaku (PMD)
nebo po odjezdu pfedchoziho viaku (PMD),
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g) strojvedouci nasledného vlaku (PMD) musi vzdy pfed odjezdem z nakladisté
Josefav Dul obdrzet souhlas od vypravéiho ze stanice Smrzovka, ze miuze
s vlakem (PMD) odjet. Vypravci smi tento souhlas dat az po pfijezdu pfedchoziho
vlaku (PMD) do stanice Smrzovka. Pokud strojvedouci nemize pro poruchu
telekomunikacniho zafizeni souhlas obdrzet, musi jet jako by byl zpraven
rozkazem Op, Cast B.

Zadost i souhlas se provadi volnou formou, vzdy s uvedenim &isla vlaku.

17. Predpoklada-li se manipulace v nakladisti Josefav Dul, je souprava
hlavnich kli¢d uloZzena vzdy u strojvedouciho prvniho vlaku. Pokud je nutné
v nakladisti Josefliv DUl pfedat soupravu hlavnich kli¢l strojvedoucimu druhého
vlaku, provede se pfedani po oznameni vyprav€imu stanice Smrzovka. Vypravci
provede zapis o predani klicu do telefonniho zapisniku. Souprava hlavnich kli¢l
se preda zpét vyprav€imu stanice Smrzovka po dojeti posledniho vlaku do stanice
Smrzovka.

18. ZacCatek a konec posunu v nakladisti Josefuv DUl se ohlasi vypravéimu
stanice Smrzovka. Posun vice vlaku (PMD) v nakladisti Josefav Dul je zakazan.

19. V pfipadé, Ze strojvedouci nemulze telekomunikaénim zafizenim zjistit
potfebné udaje, tykajici se odjezdu vlaku (PMD) z Josefova Dolu, postupuje podle
ustanoveni o jizdé podle rozhledovych poméru.

20. Jizdy PMD za vlakem jsou v Useku Smrzovka-nakladisté Josefuv Dul a
zpét zakazany. Takovy PMD je mozné uskuteCnit jen v pfipadé, kdy je tfeba
odvézt z trati vlak (PMD), jehoz strojvedouci si vyzadal pomocné hnaci vozidlo,
nebo zbylou ¢ast takového viaku (PMD).

21. Neobsazeno.

Kapitola Il
Trat’ Tanvald - Harrachov - Harrachov st. hr.

A. Dopravni opatreni

22. Trat Tanvald — Harrachov st. hr. je jednokolejna trat, ktera v useku
Tanvald — Kofenov a zpét vzhledem ke sklonovym pomérim umoznuje adhezni
nebo ozubnicovy provoz.

V useku Kofenov — Harrachov st. hr. a zpét se jedna o trat' s adheznim provozem.

23. Dfive nez bude strojvedouci ur€en k samostatnému vykonu sluzby na
trati Tanvald - Harrachov st. hr., musi v Useku Tanvald - Kofenov vykonat v obou
smérech dvé jizdy v denni sméné se samostatnou obsluhou hnaciho vozidla pod
dozorem odborné zpusobilého strojvedouciho.

24. Zaméstnanci uréeni k obsluze vlaku, vykonavajici sluzbu na trati Tanvald
- Kofenov a zpét, musi mit zkousku praktické zpusobilosti k nouzove obsluze
vlaku podle predpisu CD Ok2/1.
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25. V pfipadé nemozného navazani telefonického spojeni radiovym zafizenim
mezi dirigujicim dispeerem a strojvedoucim vedouciho hnaciho vozidla je mozné
pouzit mobilniho telefonu.

26. Vlaky osobni dopravy musi byt doprovazeny nejméné jednim clenem
obsluhy vlaku, ktery v pfipadé sunuti vlaku pIni povinnosti platné pro sunuté vlaky
dané predpisem CD D2. V pfipadé, Ze se jednd o osobni vlak slozeny
z motorového vozu, tak v useku Kofenov - Dolni Polubny ovéfuje na stanovisti
bdélost strojvedouciho a v pfipadé neschopnosti strojvedouciho zastavi viak a
uc€ini dalSi opatfeni ve smyslu zkousky praktické zpusobilosti k nouzové obsluze
vlaku.

Odbaveni cestujicich provede v téchto pfipadech béhem pobytu v dopravnach a
zastavkach.

27. Na trati Tanvald - Kofenov se vlaky dopravuji lokomotivami
v ozubnicovém nebo adheznim provozu, vlaky osobni dopravy i motorovymi vozy
v adheznim provozu.

28. Vlaky ve sméru Tanvald - Kofenov musi mit vzdy na nejniz8im misté
vlaku hnaci vozidlo. Vlaky sestavené z vice Cinnych motorovych vozi se povaZzuji
za vlaky tazené. Pribéznou brzdu musi ovladat vzdy strojvedouci prvniho
motoroveho vozu v Cele vlaku. Vlaky dopravované dvéma adheznimi lokomotivami

v v

s v

misté lokomotiva (adhezni nebo ozubnicova) a v Cele vlaku motorovy viz, brzdu
ovlada vzdy strojvedouci z této lokomotivy.

29. Je-li jedno z hnacich vozidel €inna ozubnicova lokomotiva, musi byt

v v

30. Razeni vSech vlakti dopravovanych ozubnicovou lokomotivou na Useku
trati s ozubnici musi odpovidat Ffazeni vlaki na dva postrky (s vyjimkou vlakul
sestavenych vyhradné z vozu lehké stavby).

10
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31. Normativ hmotnosti vtunach pro jedno Ccinné hnaci vozidlo na
jednotlivych usecich €ini:

Hnaci vozidlo fady
Usek trati 708, 714 715 730, 731 742,743
Tanvald - Dolni Polubny 50 180/145* 120 150
Dolni Polubny — Kofenov 40 180 90 110
Kofenov — Harrachov st. hr. 120 350 250 350
Harrachov st. hr. — Kofenov 250 350 350 350
Kofenov - Dolni Polubny 200 350 220 220
Dolni Polubny — Tanvald 250 350/290* 290 290

*/ pfi pfipadném sneseni ozubnice v Useku Tanvald — Dolni Polubny plati udaje ve
jmenovateli.

32. Sunuti vlaku dvéma hnacimi vozidly neni dovoleno.

33. Vlaky osobni dopravy mohou byt sestaveny :

a) z vozidel normalni stavby podle zasad danych predpisy CD D 2 a CD V15/I,

b) z vozidel lehké stavby, ktera smi byt dopravovana jen jednou c&innou
lokomotivou a hmotnost soupravy nesmi prekroCit 100 tun pfi
dvounapravovych nebo 150 tun pfi ¢tyfnapravovych vozech,

c) z ¢innych motorovych vozu bez pfipojnych voza,

d) z ¢inného motorového vozu fady 810 (nebo 809, 811) + pfipojného vozu fady
010 (nebo 011,012,013) — €inného motoroveého vozu fady 810 (nebo 809,811 )
s tim, ze podle frekvence cestujicich je mozno soupravu posilovat dalSimi
¢innymi motorovymi vozy fady 810 ( nebo 809,811).

34. Hnaci vozidla neuvedend v ¢lanku 50 se smi na trati Tanvald - Kofenov
prepravovat pouze jako k sluzbé pohotova. Dopravovana lokomotiva musi byt
zarazena vzdy mezi ¢innou lokomotivu a soupravu. Dopravované motorové vozy
musi byt vzdy fazeny do Cela sunutého nebo na konci tazeného vlaku. V pfipadé
jizdy v useku Tanvald - Kofenov mohou byt motorové vozy pouzity jako ¢inné.

Ozubnicové lokomotivy se na usecich s ozubnici sméji dopravovat jen pfi
pomocnych jizdach. Na ozubnici se musi v tomto pfipadé najizdét rychlosti mensi
nez 3 km/h. Pokud ma vSak tato lokomotiva vymontovany ozubnicovy stroj,
nepohlizi se na ni jako na ozubnicovou lokomotivu.

35. Za nepfiznivych snéhovych pomérd musi byt trat projeta samotnou
motorovou lokomotivou. Tato lokomotiva musi byt vybavena provozuschopnou
EDB.

36. Dojde-li k uvaznuti nebo k neschopnosti motorového vozu na Siré trati,
|ze jej z trati dopravit:

a) motorovou lokomotivou,

b) motorovym vozem, pfitom na trati Tanvald - Kofenov jen jizdou po spadu.

37. Dojde-li k uvaznuti nebo neschopnosti motorové lokomotivy, Ize ji z trati
dopravit pouze motorovou lokomotivou. DalSi potfebna opatfeni ucini odpovédny
zaméstnanec DKV Liberec po dohodé s vypravéim ZST Tanvald.

38. Ve sméru jizdy Tanvald - Kofenov musi mit vSechna vozidla postupné
odbrzdovatelnou prabéznou brzdu. Do vlaku muze byt zafazen jeden vuz
s porouchanou brzdou pouze za podminek, Ze soucet brzdicich vah ostatnich
vozidel  vlaku kryje  potfebné  brzdici  procento  celého  vlaku.

11
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Do vlaku smi byt zafazen pouze jeden vz s brzdou v poloze G (jehoz brzdici
vaha se do skute¢né brzdici vahy pro smér Kofenov - Tanvald nezapocitava).
Ostatni vozy musi byt brzdény brzdami v poloze P.

39. Pro tratovy usek Tanvald - Kofenov a zpét plati pro |. zpusob brzdéni:
a) pro rychlost 40 km/h 65 potfebnych brzdicich procent v useku Tanvald —
Korenov,

b) pro rychlost 30 km/h 65 potfebnych brzdicich procent v useku Kofenov —
Tanvald.

40. Po kazdém rozpojeni hlavniho potrubi v usek Tanvald — Kofenov a zpét se
musi vykonat uplna zkouska brzdy.

41. Pro pfipad poruchy prubézné brzdy musi byt v kazdém vlaku tolik
vyzkouSenych ruénich brzd, aby bylo dosaZeno alespor 28 brzdicich procent.
Vlak, jedouci v useku Dolni Polubny - Kofenov nebo zpét, musi byt vzhledem ke
své skuteCné hmotnosti vybaven vzdy 4 kliny z tvrdého dfeva na kazdych i
zapocCatych 100 tun hmotnosti vlaku. Kliny se v pfipadé utazeni rucnich brzd
podlozi tésné pod riizna dvojkoli stojiciho vlaku. Vlak, sestaveny pouze z jednoho
dvounapravoveého motorového vozu, se podlozi jen dvéma kliny z tvrdého dfeva.
Za spravné rozmisténi a odstranéni klind po pominuti divodu zajisténi odpovida
vedouci obsluhy vlaku.

42. Hnaci vozidlo s nouzovym ovladanim brzdiCe DAKO - BSE nesmi odjet
do tratového useku Tanvald — Harrachov st. hr.

43. Uplnd zkouska brzdy se musi vykonat ve vSech prfipadech,
predepsanych piedpisem CD V 15/l. OdchyIné od pfedpisu V15/I se pied jizdou
nakladnich vlakid v Useku Tanvald - Kofenov a zpét provede pfi UZB kontrola, zda
zdrze (Spaliky) vSech vozidel dolehly na kola. Kontrola dolehnuti zdrzi na kola se
provadi az po uplynuti 10 minut po snizeni tlaku v pribézném potrubi brzdi¢em
lokomotivy, z které je brzda vlaku ovladana. Odbrzdi-li jakykoliv viz dfive, lze
tento vuz ponechat ve vlaku pouze za podminky, Ze soucCet brzdicich vah
ostatnich vozidel vlaku kryje potfebné brzdici procento celého vlaku.

Budou-li vozy, které nevyhovi pfi upiné zkouSce brzdy, nahrazeny jinymi
vozy, musi se UZB zopakovat.

44, PFfi mimofadném zastaveni vilaku je povinnosti zaméstnanct doprovodu
vlaku navazat spojeni se strojvedoucim, ktery rozhodne o dalSim postupu. Neni-li
mozna dohoda, postupuji vSichni zaméstnanci doprovodu vlaku jako v pfipadé
poruchy priibézné brzdy.

45, Stanovené rychlosti vilaki nesméji prekroCit hodnoty uréené predpisem
CD D2 s timto dal$im omezenim:

a) 40 km/h u v8ech tazenych vlakl ve sméru Tanvald — Kofenov,

b) 30 km/h u vlakdl ve sméru Kofenov — Tanvald.

46.- 49. Neobsazeno.
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B. Hnaci vozidla

50. Pro dopravu vlaku v useku Tanvald - Kofenov mohou byt pouzity:
a) motorové lokomotivy fady: 708, 714, 715, 730, 731, 742, 743,
b) motorové vozy fady: 810, 820.

51. Hnaci vozidlo, které ma byt pouzito v tratovém useku Dolni Polubny -

Kofenov a zpét, musi mit pfed odjezdem ze ZST Tanvald :

a) vypnuty VZ s uzavienym kohoutem od hlavniho potrubi (je-li vybaveno VZ) a
zapnuty PAKS (je-li jim vybaveno),

b) vypnuté zafizeni KBS s uzavienym kohoutem od hlavniho potrubi.

52. U hnacich vozidel pouzivanych na trati Tanvald - Harrachov je nutné

zajistit:

a) jednorazovou vyménu maximalné jedné Ctvrtiny z celkového poctu brzdovych
Spaliku. Teprve po jejich fadném zabé&hnuti je mozno vyménovat dalsi brzdové
Spaliky,

b) denni kontrolu té€snosti pribézné a pridavné brzdy v zabrzdéném stavu pfed
jejim prvnim pouzitim (dovolena netésnost je max. 0,4 bar za 10 minut),

c) denni kontrolu vysunuti pistu brzdového valce,

d) kontrolu tlakoméru hlavniho potrubi a brzdového valce pfi periodické udrzbé,

e) vybaveni ¢tyfmi kliny z tvrdého dreva,

f) vybaveni dvéma kliny z tvrdého dfeva u dvounapravovych hnacich vozidel,

g) vybaveni hnaciho vozidla radiovym spojenim (mobilnim telefonem viz. Cl. 25). |

Zkouska tésnosti pfidavné brzdy se provadi pouze v pfipadé, pokud je technicky

mozna.

53.-55. Neobsazeno.

C. Specialni hnaci vozidla

56. P¥i jizdé specialnich hnacich vozidel musi byt splnény tyto zasady:

a) na spadu musi byt trvale zafazeny prevodovy stupen,

b) rychlost na spadu je v useku Kofenov - Dolni Polubny 15 km/h, v useku Dolni
Polubny - Tanvald 20 km/h,

C) jizda specialnich hnacich vozidel jako PMD za vlakem neni dovolena.

57. Doprava kolejového snéhového pluhu, pokud uvolfuje trat, se musi vzdy
vykonat samostatnou jizdou. Uvolhovani trati od snéhu je dovoleno pouze ve
sméru Tanvald - Harrachov st. hranice.

58. Odchylné od ustanoveni predpisu CD D2/81 a jeho pfiloh je pro specialni
hnaci vozidla KSF 72, MUV 69 a MD (mé&fici drezina) dovolen nejvétsi sklon 60
promile. Specialni hnaci vozidlo KSF 72 muze pfitom pracovat na usecich s
ozubnici za podminky, ze bude pro tuto praci technicky upraveno tak, aby bylo
znemoznéno zachyceni fezacich nozl za ozubnicovy hieben.

59. Pro snéhovy pluh KSF 72 jsou stanovena brzdici procenta v hodnoté 62
procent.
60. Pravidla pfi jizdé ostatnich specialnich vozidel, v pfipadé opravy traté

Tanvald - Harrachov st. hranice a zpét, musi byt stanovena v ROV.
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61.-63. Neobsazeno.
CAST TRETI
ZAVERECNA USTANOVENI

Kapitola |
Povolovani vyjimek

64. Pro povolovani vyjimek z tohoto pfedpisu je nutno postupovat podle
predpisu CD M1.
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SOUVISEJiCi NORMY A PREDPISY

Obecné zavazné pravni predpisy:

266/94 Sb.
101/95 Sb

173/95 Sb

177/95 Sb

Zakon o drahach

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost pfi provozovani drahy a
drazni dopravy

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava dopravni fad
drah

Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad

Interni predpisy CD:

¢D D2
CD D2/81
CD Ok2/1

¢DV2
¢D V15

CD M1

Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
Doprava sluzebnich vozidel podle typ(

Pfidruzeny predpis k vycvikovému a zkuSebnimu fadu pro
zaméstnance Ceskych drah — Divize obchodné provozni
Pfedpis pro lokomotivni Cety

Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zeleznicnich
kolejovych vozidel

PFedpis pro tvorbu technickych norem a internich pfedpisu
Ceskych drah
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Gestorsky utvar:  Ceské drahy, s.o.
Divize obchodné provozni o.z.
Odbor provozovani drahy
Nabrezi L.Svobody 12
110 15 Praha 1

Vydavatel: DOP - O11/1
Naklad: 350 kusU
Rok vydani: 1999
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