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ZAZNAM O ZMENACH "

Zmeéna Predpis
Césjlo ucinnost od opravil dne podpis
58 811/2005 | 1.4.2006 Mrzena 1.4.2006

1) Drzitel tohoto vytisku je odpovédny za véasné a spravné provedeni schvale-
nych zmén a provedeni zaznamu na této strance.
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Organvlzacnl Funkce Znalost
slozka
Sdélovaci a PFednosta *°) Uplna znalost: IV
zabezpeclovaci | Provozni naméstek * )
distance Technicky naméstek *32
Vrchni navéstni mistr *
Vedouci spadovisté
Poznamka:

- Pracovnici ve funkénich oznagenych *1) dostanou vytisk pfedpisu do
osobniho uzivani

- Pro funkce oznacené ) bude predpis vydan pro pracovisté

- Pro funkce oznagené ) plati pfedepsana znalost jen v pfipadé, ze
v jejich obvodu je spadovisté vybavené kolejovymi brzdami. Pracovnici
obdrzi vytisk pfedpisu do osobniho uzivani.
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SEZNAM POUZITYCH ZNACEK A ZKRATEK

(o] 0 1NN Ceské drahy

CSD oo Byvalé Ceskoslovenské statni drahy
Do Ve sluzbé dvoijité (tabulka 1j)

] =T Dopravni predpisy — CSD D 2

GR oo Generalni feditelstvi

HKV s Hnaci kolejové vozidlo
o Ve sluzbé jednoduse (tabulka 1j)

K e Mimo sluzbu v konvoji (tabulka 1j)
LD i Lokomotivni depo

NP o Navéstni predpisy — CSD D 1

NTR ..o Nejvétsi tratova rychlost (tabulka 1j)
PF o Pfi¢né ucinky na trat (tabulka 1j)
SIR oo, Sesitovy jizdni Fad

TNZ oo, Technické normy Zeleznic

VPK Vozova a pfepravni kancelar

4] S S Zeleznice Slovenské republiky
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I. UVODNi USTANOVENI

1. Tento predpis je zavazny v draznim provozu na tratich CD a doplfiuji se
jim Dopravni pfedpisy o provozni a technické udaje. Zmény tohoto pfedpisu
projednava a schvaluje GR CD.

2. Dnem Gginnosti tohoto predpisu se rusi predpis CSD D 2/1 "Doplnék s
technickymi Udaji k Dopravnim pfedpisim", platny od 28.5.1978.

Soudasn& se ruéi opatfeni byv. UR CSD &,j. 61309/91-230 ze dne
18.6.1992 "Pfechodnost lokomotiv pfes kolejové brzdy a svazné pahrbky". a
v opatfeni o precislovani hnacich vozidel ¢.j. 7462/88-12 ze dne 30.3.1988
v pfiloze 2 vyznam Cislice 9 v oznaceni vozidel.

3. Predpis obsahuje provozni a technické Udaje hnacich vozidel; dale je v
predpise uvedena pfechodnost lokomotiv pfes kolejové brzdy a svazné pahrbky.
V pfedpise jsou uvedeny hmotnosti tazenych vozidel (dopravni hmotnosti), které
mohou jednotliva hnaci vozidla dopravovat urcitou rychlosti na jednotlivych
tfidach sklonu.

Pro ucely tohoto pfedpisu se za ,podvozkovy“ povazuje pouze vlz s otoc-
nymi podvozky o dvou nebo vice napravach. Ustanoveni tohoto pfedpisu, platna
pro vlak, se vztahuji i na posun mezi dopravnami.

Tabulky s technickymi udaji jsou uvedeny pouze v elektronické podobé na
intranetu CD v IS NORMIS.

Il. UDAJE O HNACICH VOZIDLECH

4. Hnaci vozidla elektrické a motorové trakce (v€etné fidicich a vloZzenych
voz() v majetku CD jsou od r. 1988 oznagena pouze &iselnym oznadenim. Toto
oznaleni sestava z trojciferného €isla fady, mezerou oddéleného trojciferného
inventarniho Cisla a pomi¢kou oddélené kontrolni Cislice. V psaném nebo tiste-
ném textu se misto mezery vyznacuje mezi fadou a inventarnim Cislem tecka.

Pro potfeby statistiky a sledovani vozebnich vykon( je i jednotlivym historic-
kym hnacim vozidliim véetné parnich lokomotiv pfidéleno oznaceni podle nové-
ho &islovaciho systému ale bez ohledu na jednotlivé fady. Toto oznaceni je vSak
uvedeno (napsano) jen zevnitf na stanovisti strojvedouciho nad €elnim (popf.
bo&nim) oknem; u parnich lokomotiv je spoleéné pro lokomotivu i jeji tendr a
zacCina Cislicemi 99 (oznaceni pfidélené jednotlivym parnim lokomotivam je
uvedeno v tabulce 6).

Hnaci vozidla jinych dopravcu (provozovatell drazni dopravy, vleckart, drah
pro prepravu nevefejnou), pokud maji povolen prechod na CD, mohou byt i
nadale oznacovana zplUsobem podle ¢lanku 51 tohoto predpisu s tim, zZe jejich
inventarni Cislo musi byt vzdy tficiferné.

11
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5. V oznaceni podle bodu 4 je prvni Cislici v Cisle Fady vyjadfen druh hnaci-

ho vozidla podle nasledujiciho pfehledu:

1 - elektrické lokomotivy stejnosmérné;

2 - elektrické lokomotivy stfidavé;

3 - elektrické lokomotivy dvousoustavové (dvouproudové, dvounapétové a
dvoukmitoctove) a vicesoustavove;

4 - elektrické vozy a jednotky stejnosmérné;

5 - elektrické vozy a jednotky stfidave;

6 - elektrické vozy a jednotky dvousoustavové (dvouproudové, dvounapétové a
dvoukmitoctové) a vicesoustavové;

7 - motorové lokomotivy;

8 - motorové vozy a jednotky;

9 - fidici vozy elektrické a motorové trakce s vyjimkou fad 990 — 999, které jsou
pfidéleny parnim lokomotivam (odli§né od ptvodniho znéni CSN 28 0082,
¢l. 5);

0 - vloZzené vozy elektrické a motorové trakce.
Dalsi dvé &islice v oznac€eni fady hnaciho vozidla slouzi jen jako rozliseni

typu v ramci pfisluS§ného druhu vozidel.

6. Parnim lokomotivam, jejich tendrim a ostatnim historickym hnacim vozi-
dlim zlstava zachovano jejich puvodni vnéjsi oznaceni, provedené tak, ze
sestava z pismenového pfedznamenani (kromé normalnérozchodnych parnich
lokomotiv a jejich tendr(), ¢iselného oznacdeni fady a inventarniho &isla (viz ¢l.
51).

7. Prehled byvalého oznaceni hnacich vozidel uspofadany aritmeticky pod-
le novych fad udava tabulka 6.

8. K udajum v tabulkach 1a az 1j:

V tabulkach 1a, 1b, 1c ve sloupci 12 a v tabulkach 1d, 1e, 1f ve sloupci 13 a
v tabulce 1g, 1h ve sloupci 14 je uveden minimalni polomér oblouku, jimz je
hnaci vozidlo schopno projet tratovou rychlosti pfi rozsiteni rozchodu podle TNZ
73 6360. Minimalni polomér oblouku, kterym je hnaci vozidlo schopno projet
snizenou rychlosti 10 km/h je uveden ve sluzebni rukovéti SR 33 (V).

V tabulkach 1d, 1e, 1g je ve sloupci 19 uveden pfipustny pocet dvojkoli ve
vlaku celkem, tedy vcetné dvojkoli hnaciho vozidla, ovladajiciho pribé&znou
brzdu vlaku resp. napajejiciho pneumatickou brzdu vlaku v jehoz Cele je fidici
vlz. Tento Udaj vychazi z vykonu kompresoru, popf. druhu brzdi¢e a pod. a
proto nesmi byt nikdy pfekrocen.

Hmotnosti uvadéné v tabulkach 1 jsou zjisténé a odvozené z vazeni vozidla
v klidu.

V tabulkach 1d, 1e a 1g je uvedena ve sloupci 9 hmotnost obsazeného vozi-
dla pfi obsazeni jen vSech mist k sedéni. Nejvétsi hmotnost na dvojkoli ve
sloupci 7 je uvedena pfi plném obsazeni vozidla sedicimi cestujicimi a stejnym
poctem stojicich cestujicich jakoz i pfi plném vyuziti pfip. povoleného zatizeni
zavazadlového prostoru.

Je-li v tabulce 1f pro motorové lokomotivy uvedena dovolena rychlost zlom-
kem, pak jeho Citatel plati pfi zafazeni posunovaciho a jmenovatel pfi zafazeni
tratového rezimu.

12
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Z motorovych lokomotiv uvedenych v tabulce 1f jsou vybaveny lokomotivy

fady:
- 715, 726, 735, 751 a 753 zdrojem pary pro parni vytapéni voz(;
- 749, 750, 754 a 759 zdrojem elektrické energie pro elektrické vytapéni voz(.

V tabulkach 1f a 1g (tj. pro motorova hnaci vozidla) znamena sloupec 10,
resp. 11 soucet jmenovitych vykonl vS8ech spalovacich motor(, slouZicich pro
trakci, tj. k vyvijeni tazné sily.

Je-li v tabulce 1h pro historicka vozidla uvedena u parni lokomotivy nejvétsi
rychlost zlomkem, pak jeho Citatel plati pro jizdu vpfed (kominem vpfed) a jme-
novatel pro jizdu vzad (tendrem vpred), je-li lokomotiva zafazena jako prvni u
tazeného vlaku. Je-li lokomotiva zafazena na jiném misté, plati Citatel pro oba
smeéry. Je-li dovolena rychlost uvedena jen jednim Cislem, plati pro oba sméry.
Je-li parni lokomotiva dopravovana jako necinna se sejmutymi ojnicemi, nesmi
rychlost pfekrocit konstrukéni rychlost, nejvySe viak 65 km/h, a to v obou smé-
rech jizdy.

V tabulce 1j je uvedena nova pfechodnost hnacich vozidel podle tratovych
tfid uvedenych v TTP. Vychazi z nového zatfidéni hnacich vozidel do tratovych
tfid z navrhu novelizovaného piedpisu CD S 66 (viz zména vydana ke GVD
1994/95). Pfechodnost hnacich vozidel podle systému z roku 1978 (podle "sku-
pin pfechodnosti") je uvedena v téze tabulce ve sloupci 2; tato pfechodnost plati
jen do ukonéeni platnosti stavajicich tabulek 4 Dodatk(i k NP a k DP pro jednot-
livé traté.

Z hlediska nové pfechodnosti se rozliSuji hnaci vozidla ,ve sluzb&* (vyvijeji
taznou i brzdnou silu, €ili hnaci vozidla &inna a pohotova k sluzbé podle DP), a
hnaci vozidla ,mimo sluzbu“ (nevyvijeji Zzadnou taznou silu a jsou nebo nejsou
zapojena do pribézné brzdy vlaku), Cili hnaci vozidla v zavésu, neobsazena
nebo necinna podle DP. U parnich lokomotiv mimo sluzbu se pfitom jedna o
lokomotivy prazdné, tj. bez vody a uhli; u elektrickych a motorovych vozl nebo
jednotek mimo sluzbu o vozidla bez cestujicich a bez nakladu.

Sloupce 3 az 5 udavaji, na jaké tratové tfidé je pfisludné hnaci vozidlo pre-
chodné z hlediska svislych ucinka na trat. Pfitom sloupec 3 (oznaceny ,J“) zna-
mena ,ve sluzbé jednoduse®, sloupec 4 (oznaceny ,D“) znamena ,ve sluzbé
dvojité“ a sloupec 5 (oznaceny ,K“) znamend ,mimo sluzbu v konvoji“.

Hnacimu vozidlu je pfifazena tratova tfida (na které je prechodné) v zavis-
losti na NTR, nebot trat’ s vy§$i NTR odolava jiz svou stavbou vétsim dynamic-
kym G¢€ink{im vozidla. Proto na trati s nizkou NTR muze byt hnacim vozidliim
pfifazena vyssi tratova tfida, coz je zpravidla vyjadfeno poznamkou (napf. fada
110 je pfechodna na tratich s tratovou tfidou A, avSak na tratich s NTR nizsi
nebo rovnajici se 50 km/h vyZaduje tratovou tfidu B).

Sloupec 6 (oznaceny ,Pi“) vyjadfuje zatfidéni vozidla s hlediska jeho pfic¢-
nych U¢inkl na trat a plati ve stavajici i nové pfechodnosti hnacich vozidel.

9. Vrchni pfednosta uzlové ZelezniCni stanice zajisti, aby na pracovistich
vypravc¢iho (dirigujiciho dispecera) bylo k dispozici vzdy platné znéni tabulek 1a
—1j.

10. Neobsazeno

13
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_ IV. PRECHODNOST LOKOMOTIV
PRES KOLEJOVE BRZDY A SVAZNE PAHRBKY

11. Pfechodnost lokomotiv pfes vrchol svazného pahrbku i jednotlivé typy
kolejovych brzd je stanovena v nasledujicich tabulkach €. 3a "Pfechodnost
elektrickych lokomotiv pfes kolejové brzdy a svazné pahrbky" a €. 3b "Pfechod-
nost motorovych lokomotiv pres kolejové brzdy a svazné pahrbky".

Podle téchto tabulek maze lokomotiva prejizdét pres:

a) kolejovou brzdu, neni-li v fadku fady této lokomotivy a ve sloupci pfislusné-
ho druhu kolejové brzdy znak "x";

b) vrchol svazného pahrbku, je-li polomér zakruZzovaciho oblouku lomu nivele-
ty tohoto vrcholu vétsi nebo roven velikosti stanovené ve sloupci 9 v fadku
fady této lokomotivy.

Hnaci vozidla fad neuvedenych v téchto tabulkach nesméji vjizdét na kole-
jovou brzdu ani svazny pahrbek.

12. Jizda lokomotivy pfes kolejovou brzdu je dovolena jen pfi odbrzdéné

poloze kolejové brzdy a to rychlosti nejvice 30 km.h-1. Pruzinovou kolejovou
brzdu (PKB - vyrobce ZOSKA a.s., dfive ZOS, Ceska Lipa) v pohotovostni (brz-

dici) poloze mlze lokomotiva projizdét rychlosti nejvice 20 km.h~ (tuto brzdu
nelze prestavit do odbrzdéné polohy).

13. Je-li nad koleji kolejové brzdy trakéni vedeni, ale kolejové obvody, nebo
jina zafizeni v této brzdé nejsou upraveny proti vlivu zpétného trakéniho proudu,
nesmi elektricka lokomotiva vyvijet v uréeném kolejovém obvodu taznou silu.
Takovy obvod se vyznali umisténim naveéstidel pro elektricky provoz s navésti
46, Vypnéte proud a naveésti 47, Zapnéte proud. Vyjadfeni o provedeni nebo
neprovedeni Uprav potfebnych pro moznost vyvijeni tazné sily elektrickymi
lokomotivami poda pfislusna sdélovaci a zabezpecovaci distance a elektrousek.

14. Jizda lokomotivy pfes svazny pahrbek nebo kolejovou brzdu se nesmi
uskutecnit, je-li vzdalenost mezi hranou jejiho ochranného pluhu nebo smetadel
a temenem kolejhice mensi, nez je uvedeno v CSN 28 0312 (130 mm, je-li
upevnén na vypruzené ¢asti podvozku, popf. 140 mm, je-li upevnén na vypru-
Zené Casti vozidlové skfiné); za dodrzeni odpovida dopravce.

15. Parni lokomotivy nesméji prejizdét pfes svazné pahrbky ani kolejové
brzdy.

16. Motorové a elektrické vozy a jednotky nesméji pres kolejové brzdy jezdit
vibec a pfipadny zakaz jizdy pfes svazny pahrbek maji vyznacen na bocnici
podle TNZ 28 0080.

17. V pfiloze 10 stani¢niho fadu Zelezniéni stanice, vybavené svaznym pa-
hrbkem nebo kolejovou brzdou, musi byt:

14
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a) prehled fad lokomotiv elektrické a motorové trakce, které sméji prejizdét
pfes vrchol svazného pahrbku nebo pres kolejové brzdy, zpracovany na za-
kladé udaju tohoto predpisu;

b) udaje o provedeni i neprovedeni Uprav proti vlivu zpétného trakéniho prou-
du v obvodu kolejovych brzd.

18., 19. ... na doplfiky

15
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V. DOPRAVA VLAKU HNACIMI VOZIDLY

20. Podminky pro dopravu vlakd, tj. vztahy mezi taznou silou hnacich vozi-
del, dopravni hmotnosti vlaku, sklonem traté a dosazitelnou rychlosti jsou uve-
deny v nasledujicich ¢lancich a v tabulkach €. 4, 5a, 5b, 5c a v tabulkach hmot-
nosti tazenych vozidel. Pfitom pfed kazdou z nich je textové vysvétleni pojmu,
postupl a navod, jak s tabulkami pracovat.

Dovolené namahani sprahlového ustroji v tahu a tlaku

21. Hranice dovoleného namahani tahlového Ustroji v tahu je prekrocena,
¢ini-li okamzita tazna sila na haku vozidla vice nez:

350 kN u vozidel normalni stavby,

160 kN u vozu lehké stavby (netyka se provozu na ozubnicové trati).

22. Hranice dovoleného namahani narazeciho ustroji v tlaku je prekroCena,
¢ini-li okamzita tlakova podélna sila na naraznicich vozidla vice nez

350 kN u vozidel normalni stavby,

100 kN u dvounapravovych vozidel lehké stavby,

200 kN u podvozkovych vozu lehké stavby (netyka se provozu na ozubnicové
trati).

23. Za vozy lehké stavby se povaZzuji:

- osobni vozy s malym pismenem "X" v oznaceni fady;

- vozy s tyCovymi narazniky;

- elektrické, motorové, vlozené a fidici vozy s vyjimkou fad 460, 470, 560,
060, 063 a 070.

24. Hmotnost soupravy vozll sestavené z vozll lehké stavby nesmi prekrocit
250 t u dvounapravovych vozli a 380 t u souprav sestavenych vyluéné z pod-
vozkovych vozidel. Toto ustanoveni se netyka elektrickych a motorovych jedno-
tek nebo souprav, u nichz jsou na kazdém konci (a pfipadné i uvnitf) ¢inna hna-
ci vozidla fizena vicenasobnym fizenim z jednoho stanovisté strojvedouciho v
Cele vlaku.

25. Vozy lehké stavby (tyka se i soupravy vozidel lehké stavby) se sméji
zaradit bezprostfedné jen za (u sunutych vlak(i bezprostfedné pred) takové
¢inné hnaci vozidlo (popf. dvojici ¢innych hnacich vozidel), jehoz tazna sila
(jejichz souctova tazna sila) nepfesahuje hodnoty podle €l. 21 (u sunutych viaku
¢l. 22). Pfesahuje-li tazna sila v Cele tazeného vlaku hodnoty podle €l. 21 (u
sunutého vlaku podle €l. 22) a neni-li mozno ji omezit podle ustanoveni ¢&l. 32 az
35, sméji se vozy lehké stavby zarfadit az za (u sunutych vlakl pred) vozy nor-
malni stavby, pfi¢emZ hmotnost vozd normalni stavby musi byt nejméné stejné
velka jako hmotnost za (pfed) nimi zafazenych vozu lehké stavby.

Pfi pouziti vlozeného hnaciho vozidla (popf. dvojice vlozenych hnacich vozi-
del) uvnitf soupravy vozl lehké stavby nesmi jeho tazna sila (soucet jejich taz-
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nych sil) €init vice nez 200 kN u soupravy obsahujici dvounapravové vozy a 320
kN u vozl vyhradné podvozkovych.

Tazna sila hnaciho vozidla (dvojice hnacich vozidel) na konci soupravy vozu
lehké stavby (tvofené byt i jen jednim vozem lehké stavby) nesmi prekrogit
hodnoty podle ¢&l. 22.

26. Za elektrickou nebo motorovou jednotkou vybavenou 3roubovkou a
narazniky se smi dopravovat nejvySe 12 naprav vozl (pokud to pfipousti slou-
pec 19 tabulek 1d, 1e, 1g), a to pfednostné podvozkovych vozu osobni dopravy
(postovnich, sluzebnich, lGzkovych apod.); jejich hmotnost a brzdici vaha se
zapoditavaji do dopravni a celkové hmotnosti a do brzdici vahy viaku. Cinnym
dvounapravovym [podvozkovym] hnacim vozidlem lehké stavby je dovoleno
dopravovat nejvySe 8 [12] naprav vozidel normalni stavby pfi dodrzeni dovole-
ného poctu naprav vzhledem k vykonnosti kompresoru.

27. Cini-li tazna sila postrkovych lokomotiv na viaku 200 kN nebo méné a
soucet hmotnosti postrkovych lokomotiv pfitom nepfekracuje 140 t, povaZzuje se
takovy vlak za vlak s jednim postrkem ve smyslu DP. Cini-li tazna sila byt i jen
jedné postrkové lokomotivy vice nez 200 kN nebo souctova hmotnost postrko-
vych lokomotiv (lokomotivnich dild v &innosti) pfesahuje 140 t, povazuje se
takovy vlak za vlak se dvéma postrky ve smyslu DP.

28. Rozdélovani dopravni hmotnosti vlaku na jednotliva €inna hnaci vozidla
se provadi pomoci pomérovych Cisel z tabulek 5a, 5b a 5c. PouZiti hnacich
vozidel s regulovatelnou hranici max. tazné sily upravuji ¢lanky 30 az 41.

29. Dovolené namahani tahlového Ustroji v tahu a narazeciho Ustroji v tlaku
pro uzkorozchodna vozidla stanovi mistni pfedpisy pro vykon sluzby na pfislus-
né trati.

30. Je zakazano svéSovat mezi sebou nebo s jakymkoli jinym &innym hna-
cim vozidlem kterékoli trakce - jak v Cele, tak i na konci nebo uvnitf viaku - €¢inné
lokomotivy Fad 180, 181, 182 a 183 (lok. ZSR). Jedna &inna lokomotiva uvede-
nych fad na konci vlaku se vzdy povazuje za "dva postrky" a nesmi byt pouzita
na vykony, u nichz by bylo nutno omezovat taznou silu na 200 kN nebo méné.
Obdobné se postupuje u dvoudilné lokomotivy F. 131 (lok. ZSR), maijici oba dily
v &innosti; pfi vypnuti jednoho dilu z &innosti Ize lokomotivu . 131 (lok. ZSR)
povazovat za lokomotivu F. 130.

31. Cini-li souget taznych sil dvou &innych hnacich vozidel podle tabulek 1a)
az 1h) nejvySe 350 kN, mohou tato hnaci vozidla ve dvoijici vyvijet taznou silu
bez omezeni:

- v Cele tazeného vlaku sestaveného z vozidel normaini stavby;

- na konci tazeného vlaku, jehoz fazeni odpovida dvéma postrkiim, dovolu-

je-li TTP na pfislusném tratovém useku pouziti dvou postrka.

Cini-li takovy souget vice neZ 350 kN, postupuje se podle ¢lanku 32 az 38.

32. V pfipadé nutného nebo nafizeného omezeni velikosti tazné sily se jeji
hraniéni hodnota reguluje podle velikosti trakéniho proudu. U elektrickych loko-
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motiv se reguluje podle proudu trakéniho motoru (popf. podle proudu trakéniho
meziobvodu), u motorovych lokomotiv se reguluje podle proudu trakéniho gene-
ratoru (proudu za trakénim usmérnovacem) popf. podle proudu trakéniho moto-
ru podle tabulky €. 4.

33. Jsou-li pfistaveny do €ela vlaku nebo na postrk ¢inné lokomotivy nékteré
fady uvedené v tabulce &. 4 (dvojmo nebo v jakékoli kombinaci), nesmi tazna
sila Zadné z obou lokomotiv pfekrocit hodnotu 175 kN, a to ani tehdy, nejsou-li
na tuto skutecnost strojvedouci upozornéni rozkazem "V". Na zadné z obou
lokomotiv pfitom trakéni proud nesmi prekrocit hodnotu podle sloupce 3 tabulky
€. 4. Proto vzdy pfi zafazeni dvou lokomotiv do ¢ela nebo na konec viaku se oba
strojvedouci presveédci o fadach obou lokomotiv, o jejich souctové tazné sile a o
jejich provoznim nasazeni (jsou-li ¢inné, pohotové k sluzbé nebo v zavésu
apod.) a podle toho upravi vyuzivani maximalni tazné sily vlastni lokomotivy.

34. Jsou-li na urcitém Useku povoleny "dva postrky", miize tazna sila postr-
kové lokomotivy (dvojice postrkovych lokomotiv) €init az 350 kN, vyhovuje-li
fazeni vlaku na dva postrky podle DP. P¥i zafazeni dvojice postrkovych lokomo-
tiv se jejich tazna sila posuzuje podle tabulek 1a) az 1f) tohoto pfedpisu. Je-li na
urcitém Useku dovolen jen "jeden postrk", nesmi tazna sila postrkové lokomotivy
(dvojice postrkovych lokomotiv) pfekrocit 200 kN a jeji hmotnost (soucet jejich
hmotnosti) nesmi pfekrocit 140 t, pokud TTP nestanovi jinak.

35. Je-li tfeba omezit taznou silu byt i jen jedné lokomotivy v &ele nebo na
konci vlaku, odpovida vypravéi za to, Zze ve stanici, kde se tato lokomotiva pfivé-
Suje, nejpozdéji vSak ve stanici, kde vznikla nutnost omezeni tazné sily, zpravi
strojvedouciho:

a) vlakové lokomotivy, jsou-li ve vlaku vozy lehké stavby (a nelze pfitom uplat-
nit ustanoveni prvniho odstavce €l. 25) rozkazem "V" tohoto znéni: "Soupra-
va viaku je sestavena z vozl lehké stavby; tazna sila lokomotivy nesmi pre-
krocit 160 kN."

b) postrkové lokomotivy u vlaku sestaveného jen na jeden postrk rozkazem "V"
tohoto znéni:

"Z ... do ... jedete jako postrk u viaku Cis. ....., ktery je sefazen jen na jeden
postrk; tazna sila lokomotivy nesmi pfekrocit 200 kN."

36. Pracovnik, ktery vyhotovuje vykaz vozidel pro vlak, je povinen oznamit
vypravéimu kazdy pfipad, kdy jsou ve vlaku zafazeny vozy lehké stavby; vy-
pravei pak musi postupovat podle €l. 35 s pfihlédnutim k €l. 25. U hnacich vozi-
del, kterd to maji zakazano poznamkou v tab. 1a — 1f, neni dovoleno nafidit
omezeni tazné sily, ale vzdy se musi pocitat s tim, Ze vyvijeji taznou silu az do
vySe podle tab. 1a) az 1f) tohoto predpisu.

37. Vychozi (dispozi¢ni) stanice zpravi (ve Zpravé o odjezdu podle ustano-
veni DP) stanici, v niz se k vlaku pfidava postrk, o vSech odchylkach v postrko-
vé sluzbé nebo v fazeni vlaku, které vyZaduji omezeni tazné sily postrku nebo
vylu€uji postrk, jakoz i o potfeb& mimofadného postrku.
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38. Strojvedouci odpovidaji za to, Zze béhem rozjezdu ani béhem jizdy viaku

neprekrodi:

a) souctovou taznou silu dvojice ¢innych lokomotiv 350 kN, neni-li nafizeno
omezeni tazné sily na hodnotu jesté nizsi (viz i ¢l. 22);

b) pfipustnou hodnotu trakéniho proudu, odpovidajici nafizenému omezeni
tazné sily, vydanému podle ¢l. 35.

39. ... na dopliiky

Hmotnost souprav dopravovanych hnacimi vozidly

40. Hmotnost vlaku, dopravni hmotnost vilaku, normativ hmotnosti apod.
definuji Dopravni pfedpisy. Hmotnost tazenych vozidel u vlaku s jednim &innym
hnacim vozidlem je sou€et hmotnosti vSech vozidel vlaku, ktera nevyvijeji zad-
nou taznou silu a od hmotnosti dopravovanych vozidel se li§i o hmotnost
k sluzbé pohotovych hnacich vozidel. U vlaku dopravovaného vice &innymi
hnacimi vozidly je to ta ¢ast zminéného souctu, ktera podle pomérovych cisel
pfipada na pfisluSsné hnaci vozidlo. Vyrazem "hmotnost tazenych vozidel" se
rozuméji i pfipady, kdy jsou vozidla tlac¢ena (pfi sunuti nebo postrku).

41. Technicky normativ hmotnosti pro planovanou fadu hnaciho vozidla je
uveden v SJR.

42. Normativ hmotnosti se neuvadi u motorovych a elektrickych vozl a jed-
notek, jedoucich bez dalSich pfipojenych vozli (je roven 0). U samostatné je-
doucich motorovych a elektrickych vozi se uvede slovo ,samotny”, u elektric-
kych jednotek celkovy pocet vozidel kazdé jednotky (napf. ,dvé C&tyfvozové
jednotky fady 451, 452 a pod.) Maji-li se v§ak elektrickou jednotkou dopravovat
dalSi vozy (napf. poStovni), uvede se misto toho normativ hmotnosti platny pro
jeden elektricky vz jednotky (podil z hmotnosti vioZenych i pfidanych vozu).

43. VVztah mezi tfidou sklonu a skute€nym sklonem udava nasledujici tabul-
ka, pficemz stoupani (v promile) dané lichym c&islem se vyjadfi tfidami sklonu
obou sousednich sudych stoupani; napf. stoupani 7%. se vyjadFi tfidou sklonu
IV-V.

Na spadu v %o

2 |11 (17| 26
az|az | az | az
10 | 16 | 25 | 30

Na stoupani v %o

0J]2]4]6[8]10]12]14]16]18]20[22] 24 ] 26 28] 30

je tfeba uzit tfidy sklonu

Tl wvivivevievin ] ix [ X XX XXV ] XV [ XV
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44. U vlaku se rozliSuje typ jizdniho odporu podle druhu zafazenych vozl a
podle priimérné hmotnosti pfipadajici na jedno dvojkoli vozu. Nad kazdou tabul-
kou hmotnosti tazenych vozidel je vyznaceno, pro ktery typ jizdniho odporu
plati. Jednotlivé typy jizdniho odporu se pouzivaji podle nasledujiciho schéma-
tu:

Typ
jizdniho Uziva se pro
odporu

vlaky sestavené z podvozkovych osobnich vozi normalni stavby
R (v€etné podvozkovych vozu na pfepravu aut) a osobnich vozu lehké
stavby o délce vé&tSi nez 20 m

vlaky sestavené z dvounapravovych osobnich vozd normalni stavby

S nebo z nakladnich vozl pfi primérné hmotnosti pfipadajici na jedno
vozoveé dvojkoli 10 az 15 t

T nakladni vlaky pfi primérné hmotnosti na jedno vozové dvojkoli vétsi
nez 15t

U nakladni vlaky pfi pramérné hmotnosti na jedno vozové dvojkoli mensi
nez 10 t

M

vlaky sestavené z vozu lehké stavby o délce do 20 m

Neni-li pro nékterou fadu hnaciho vozidla zafazena tabulka pro néktery typ
jizdniho odporu, pouZije se tabulka pro typ jizdniho odporu S, pfi€emz pro typ
jizdniho odporu U je nutno hmotnost tazenych vozidel snizit o 20 %.

Je-li pro nékterou fadu hnacich vozidel vydana tabulka jen pro jeden typ
jizdniho odporu, pouziva se tato tabulka i pro ostatni typy jizdniho odporu, pfi-
¢emz pro typ jizdniho odporu U se hmotnost tazenych vozidel snizuje rovnéz o
20 %.

Tabulky hmotnosti taZzenych vozidel jsou uspofadany v aritmetické posloup-
nosti fad hnacich vozidel. pro kazdé hnaci vozidlo jsou samostatné tabulky
usporadany v poradi typd jizdnich odpord R, S, T, U, M. Vynechanim nékteré
z tabulek se poradi ostatnich neméni.

45. Po levé strané tabulek jsou jednotlivé fadky oznaceny tfidou sklonu a v
zahlavi jednotlivych sloupcll je uvedena dopravni hmotnost (v tunach), pro kte-
rou pfislusny sloupec plati. V pruseciku sloupce a fadku je uvedena rychlost,
kterou hnaci vozidlo na dané tfidé sklonu s pfislusnou dopravni hmotnosti udrzi.
Prazdna okénka v levém hornim rohu tabulky znamenaji, Ze hnaci vozidlo s
danou dopravni hmotnosti udrzi svou maximalni rychlost (popf. max. dovolenou
rychlost daného typu jizdniho odporu, je-li nizsi). Prazdna okénka v pravém
dolnim rohu tabulky znamenaiji, Ze hnaci vozidlo odpovidajici hmotnost jiz na
prislusné tfidé sklonu neuveze.

46. Neobsazeno.

47. Neobsazeno.
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48. Hnacim vozidlim pohotovym k sluzbé nepfislusi zadny podil z dopravni
hmotnosti vlaku. Pfipfeznim a vlozenym hnacim vozidlum pfislusi tento podil za
celou projetou trat.

Postrkovym hnacim vozidliim pFislusi podil z dopravni hmotnosti viaku:

a) u zavéSeného postrku

za celou projetou trat’ ze stanice, v niz (za niz) postrk zacina, do stanice, v niz
(pfed niz) prace postrku kon&i. Pfitom nerozhoduje, je-li prace postrku souvisla
nebo pferusovang;

b) u nezavéseného postrku

za Usek ze stanice, kde se k vilaku pfidava az do stanice, kde konéi resp. k
mistu na trati, odkud se vraci zpét do pfedchozi stanice.

49. Pfi dopravé vlaku dvéma nebo vice hnacimi vozidly stejné Fady jsou
podily dopravni hmotnosti stejné velké. PFi riznych fadach hnacich vozidel se
pfislusné podily z dopravni hmotnosti vypoc¢tou podle nasledujicich Tabulek
pomeérovych Cisel . 5a, 5b, 5¢c. Pomérova Cisla (po vynasobeni deseti) udavaji
pfiblizné (v kN):

- v tabulce €. 5a, c: dvojnasobek tazné sily pfi rychlosti 30 km/h;
- v tabulce €. 5b: dvojnasobek tazné sily pfi rychlosti 50 km/h.

V tabulkach 5a, b, ¢ jsou hnaci vozidla uspofadana k jednotlivym hodnotam
pomeérovych Cisel. V tabulce €. 6 jsou hnaci vozidla uspofadana aritmeticky
podle novych fad (s vyjimkou parnich lokomotiv) s tim, Ze ke kazdému je uve-
deno jeho byvalé oznaceni a jeho pomérova Cisla. Parni lokomotivy jsou sefa-
zeny podle ptvodniho oznacéeni (resp. poctu spfazenych naprav, vykonu).

50. Pokud by pfi dopravé nakladniho vlaku elektrickymi lokomotivami, z
nichz néktera je fady 140 nebo 141 doslo pfi ur€ovani podil dopravni hmotnosti
podle tabulky 5b k pfekro€eni normativu hmotnosti pro nékterou ze zucastné-
nych lokomotiv, Ize hmotnost vlaku podilovat podle tabulky 5a. Pfitom je vSak
nutno poditat s moznym prekro€enim pravidelnych jizdnich dob na rozhodném
stoupani, nebot tam vlak pojede jen rychlosti 30 misto 44 az 50 km/h.
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VI. DODATEK K OZNACENi HNACICH VOZIDEL

51.PFi puvodnim oznacovani hnacich vozidel byly uplatnény nasledujici
principy:
a) jednotliva pismena pismenového pfedznamenani znamenaji:
stejnosmérné hnaci vozidlo,
stfidavé hnaci vozidlo,
S dvouproudové hnaci vozidlo,
hnaci vozidlo zafizené pro pfepravu osob nebo nakladd,
motorova lokomotiva,
uzkorozchodné hnaci vozidlo,
vlozeny vlz elektrické nebo motorové jednotky,
fidici vlz.
Uvedena pismena se podle potfeby kombinuji, napf.
TU Uzkorozchodna motorova lokomotiva,
EMU uzkorozchodné stejnosmérné hnaci vozidlo pro pfepravu osob nebo
nakladu;

ZCcHZmwmm

b) jednotlivé Cislice v oznageni normalnérozchodnych hnacich vozidel zname-
naji:
prvni Cislice - pocet pohanénych (tj. hnacich a spfazenych) dvojkoli,
druha gislice - zvétSena o 3 dovolenou rychlost v desitkach km/h,
treti Cislice - zvétSena o 10 pfiblizné nejvétsSi hmotnost na jedno dvojkoli v
tunach,
Ctvrta Cislice - (menSi velikosti, v psaném textu oddélena teckou),
tzv. "konstruk&ni skupinu"”,
paté a dalsi Cislice - vlastni inventarni €islo vozidla;

c) jednotlivé Cislice v Ciselném oznaceni Uzkorozchodnych hnacich vozidel
znamenaji:
prvni Cislice - pocet pohanénych (tj. hnacich a spfazenych) dvojkoli,
druha gislice - pfiblizné nejvétsi hmotnost na jedno dvojkoli v tunach,
treti Cislice - (mensi velikosti, v psaném textu oddélena teckou),
tzv. "konstruk&ni skupinu"”,
étvrta a dalsi Cislice - vlastni inventarni éislo vozidla;

d) jednotlivé Cislice v ¢iselném oznaceni tendrl znamenaji:
3

prvni Cislice - zvétSena o 3 pfiblizny objem uhlaku v m?,

dalsi dvojcisli - pfiblizny objem vodojemu v m3,

étvrta Cislice - (menSi velikosti, v psaném textu oddélena teckou),
tzv. "konstrukéni skupinu"”,

pata a dalsi Cislice - vlastni inventarni ¢islo tendru;

e) pfi oznacovani vozidel podle odstavcl b), d) byla &islice 9 spole¢na pro rych-

losti 120 km/h a vétsi, hmotnosti na dvojkoli 19 t a vétsi a objemy uhlaku 12 m3
a vétsi;
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