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I. 6voD

1. Toto doplfiujici ustanoveni (véetné jeho pfilohy &. 1)
je nedilnou soudésti pFedpisu &D T 108.

Ve smyslu &lanku 4 predpisu ¢D T 108 uréuje zpisob obsluhy
a pouZivani mobilni &isti vlakového zabezpefovafe typu LS90 (da-
le jen LS90), ktery je odchylny od zpisobu obsluhy a pouZivani
vlakového zabezpedovade, dosud pouzivaného na hnacich vozidlech.

2. Pro uéely obsluhy a pouiivani LS90 na hnacich vozidlech
Jauu:
a) platné tyto &asti a pfilohy predpisu ¢D T 108:
- &ast prvni "Zakladni ustanoveni”,
- &Ast druhd "VSeobecnd ustanoveni",
- pfilohy ¢. 1, 3 a 4.
b) neplatné tyto &asti a piiloha predpisu €D T 108:
- &&st tfeti "Provoz a obsluha zafizeni vz",
- @¢ast &tvrta "PrezkudSovani mobilni &asti VzZ,
- ¢&st pAt4 "Provoz a obsluha zarizeni VZ za mimofadnych
okolnosti®,
- p¥iloha &. 2.

¢4sti a prilohy oznacené ad b) jako neplatné jsou

nahrazeny prislusnymi kapitolami a pfilohou tohoto dopliiujiciho
ustanoveni.

3. - 4. neobsazeno



IT. PROVOZ A OBBLUHA LS8 90

A. Spolednd ustanoveni

5. LS90 vedouciho dréfniho vozidla vlaku musi byt vidy
v &innosti a zapnutd s ovladacim pifepinafem v poloze “Provoz"
resp. "Stanovist&d 1" nebo "Stanovisté 2". To plati i pro samos-
tatné jizdy hnacich dréZnich vozidel (dile jen hnacich vozidel).

6. Je zakdzéno vystavovat z depa kolejovych vozidel (nebo
jeho podfizenéd provozni jednotky) na vlak hnaci vozidlo s vadnym
1S90. Toto ustanoveni se netykd pfipadi, kdy hnaci vozidlo nebu-
de b&hem celého vykonu vedoucim hnacim vozidlem vlaku.

Ve vyjime&nych pfipadech lze k zajisténi plynulosti dopravy
hnaci vozidlo s vadnym LS90 obsadit osobou Fidfci draZni vozidlo
(dale jen strojvedouci) a dalsim zaméstnancem (poucenym o zpiso-
pu zastaveni a zaji#ftdni vlaku pro p#ipad neschopnosti strojve-
douciho) a to po dohod& lokomotivniho dispedera s vlakovym dis-
pederem, ktery vydéd roghodnuti formou dispederského ptikazu.

7. Je v ¥ d y zakAdzéno pfistavovat na vlak hnaci vozidlo,
které mA vadné LS90, obsazené jen strojvedoucim. Dalsi podrob-
nosti uréuji Dopravni predpisy.

8. LS90 smf obsluhovat jen strojvedouci, ktery je ve sluZ-
bé na pfislusném hnacim vozidle.

9. P#i prevzeti hnaciho vozidla pEekontroluje strojvedouci
stav bezpeénostnich uzévérly, presvédti se, zda byly odstranény
predtim zaznamenané poruchy a ddle postupuje takto:

a) pfesvédéi se, Ze navéstni opakovaé vyhovuje pro

prislusny vykon,

b) p¥i pfevzeti na ose se pfesvédéi, zda ovladaci prvky
jsou ve spravné poloze,

c) p#i pfevzeti po provoznim oSetfeni, periodické prohlidce
hnaciho vozidla nebo nepladnované opravé LS90 zkontrolu-
je Zéznamnik a pfesvédéi se, zda zarizeni LS90 je pre-
zkouZeno (&lének 44 tohoto dopliujiciho ustanoveni) a je
v porddku. Viz téZ predpis CD V 2 EM.

Je zakdzéno prevzit na vykon hnaci vozidlo, u kterého po
provoznim oSetfeni nebo periodické prohlidce nebylo LS90 pfe-
zkouSeno a shledéno v potfadku.

10. Strojvedouci musi zapsat do Z&znamniku:

a) poruchu LSS0,

b) jizdu vedouciho hnaciho vozidla vlaku (nezavéseného
postrku) s nezapnutym LSS0,

c) udaje podle &l&nku 70 predpisu CD T 108 a ¢lankh 28, 44
a 48 tohoto dopliujiciho ustanoveni.

11. Vlakovy zabezpe&fovad na hnacim vozidle se zapinid vidy aZ
po zapnuti lokomotivni baterie, u motorovych hnacich vozidel a#
po spudténi spalovaciho motoru (pokud na hnacim vozidle nebyla
provedena iiprava napdjeni civky sSoupatka pro bezpeénostni brzdu
k zajisténi startu spalovaciho motoru p#i provozu VZ). Jiny
postup je zakézan.



12. PEi odstaveni hnaciho vozidla preloZi strojvedouci
ovladaci pfepina& do polohy "Vypnuto".

13. PEi obsluze LS50 nesmi byt manipulace s prepinac¢i, tla-
&itky a ostatnimi ovladacimi prvky provadéna nasilnymi pohyby
a jejich p¥ipadny téZky chod pfekonAvan nasilim.

. Takovou zdvadu je tfeba zjistit a pfipadné odstranit, napi.
opakovanim obsluhy, kontrolou polohy pfepina&u, tlacditek a pod.

NemGiZe-1i obsluhujici zaméstnanec sa&m z&vadu odstranit, po-
stupuje ve smyslu IV. kapitoly tohoto doplfiujiciho ustanoveni.

Tlaéitka musi byt stlacdovéna aZ na doraz.

Vedkerd vratnd tladitka se zakazuje jakymkoliv zpisobem
zapeviiovat ve funkéni poloze (stladené i vytaZené). Pfi
prekladéni pfepinadél je nutno dbdt na F4dné preloZeni do
poZadované polohy.

Obsluha pfepinaéli, tladitek a ostatnich ovladacich prvkl
pomoci riznych mechanickych pomicek nebo pomoci jakéhokoliv
ni¥adi se zakazuje. Obdobné se zakazuje jejich bezdivodné
ovladani.

' Zasahovat jakymkoliv zplscbem do zaffzeni LS90, kromé pre-
depsané obsluhy, se obsluhujicim zaméstnancim zakazuje.

B. Obsluha 1S90

14. Po vjezdu vlaku na kédovany 1tisek se na navéstnim
opakova&i nejpozdéji do 3 s od pFijeti k6du VZ rozsviti svétlo
odpovidajici navéstnimu znaku nésledujiciho nep¥enosného névés-
tidla.

15. Vyznam  jednotlivych svétel nAvéstniho opakovace
stanovuji Navéstni pfedpisy.

16. Strojvedouci je povinen sledovat soulad navésti
nepfenosnych navéstidel se svétly nadvéstniho opakovade a spravny
sled navésti.

17. Rozsviti-li se na navéstnim opakova&i svétlo
povolujiciho név@stniho znaku (viz vZak &1. 18 a 19), nevyZaduje
zarizeni Z&4dné obsluhy.

PFi nevyZadované (neZadouci) obsluze tla&itka bdélosti se po
dobu jeho stladeni uvede do &innosti akustickad vystraha.

18. Rozsviti-1li se na ndvéstnim opakovadi svétlo omezujiciho
navéstniho znaku nebo navéstniho znaku zakazujiciho jizdu
popfipadé zhasne-li névéstni opakova&, ozve se nejdéle za 5,5 s
akusticka vystraha.

.~ Strojvedouci musi pak do 4 s od zaéitku akustické vystrahy
stlaéit tladitko bdélosti, které déle obsluhuje ve funk&nim in-
tervalu (viz &l. 22), jinak dojde k samo&innému zabrzdéni.

' 19. V pripadé, Ze je hnaci vozidlo vybaveno rychlomérem LT,
dojde k samo¢innému zabrzdéni i tehdy, neni-1i pohyb hnaciho vo-
zidla v souladu s nastavenim jeho ovladacich prvkd.

K samo¢innému zabrzdéni takto vybaveného hnaciho vozidla
nedojde v pripadé&, Ze hnaci vozidlo couvd v souladu s nastavenim
prisludnjch ovlddacich prvki. Po dobu tohoto couvéni vSak ustane
pfenos kédu. Pokud nejsou splnény podminky automatické vyluky,
musi strojvedouci ve funkénim intervalu obsluhovat tla&itko bda-
losti.



20. Je-1i hnaci  vozidlo vybaveno rychlomérem klasického
provedeni, jsou ve smyslu &lénku 15. svétly povolujicich
n&véstnich znaki svétlo zelené a svétlo Zluté.

21. Je-1i hnaci 'vozidlo vybaveno rychlomérem LT, za¥izeni
LS90 zajiituje v zAvislosti na ném rychlostné podminéné urceni
poyolujicich ndvéstnich znaki. Vztah mezi povolujicim névéstnim
zriakem a rychlosti hnaciho vozidla je nasledujici:

- p#i rychlosti nad V neni Z4dny ze znakl povolujicim,
- pfi rychlosti 120 Em je povolujicim znakem
sviceni zeleného svétla nAvésfnnﬁo opakovade
- pri rychlosti 40 aZ 120 km.h™“je povolujicim znakem sviceni
zeleného nebo Zlutého svﬁtli névéstniho opakovacde,
- pfi rychlosti pod 40 km.h™" je povolujicim znakem sviceni
svétla zeleného, Zlutého nebo Zlutého mezikruZi.

Je-1i nékters z uvedenych rychlosti (40 ¥m.h™}, 120 kxm.h™})
vyS81i nei Vi, .o, plati misto ni Vyop ¢r-

22. Modré svétlo na navéstnim opakovadi, které sviti, at jiz
ve spojeni s nékterym Jjinym svétlem nebo samostatné, upozoriiuje
strojvedouciho, Ze po tuto dobu nedojde bez obsluhy tlac¢itka
bdélosti k akustické vystraze, ani zaplsobeni samo&inného zabrz-
déni.

Sviceni modrého svétla je registrovéno.

23. Je-1li registrac¢ni za¥izeni rychloméru vybaveno pisatky,
sprdvnou funkci pisatka (pisadtek) rychloméru (vy¥luka a obsluha
tlaéitek bdélosti, pop¥. zéznam &erveného svétla), je povinen
strojvedouci zkontrolovat pEi odevzdani rychlomérnych prouZki
podle zéznamu na prouzku.

V pfipadé zAvady postupuje podle pfedpisu €D V 8.

24. Tla¢itko bdélosti se stlaéi na dobu 0,2 - 2 8 a potom
se musi ihned pustit. Jeho trvalé stlaceni nevylouéi =z ¢Einnosti
akustickou vystrahu ani samodinné zabrzdéni.

Po obslouZeni tlacitka bdélosti ustane akusticka vystraha,
na navéstnim opakovaci se asi na 4 s rozsviti modré svétlo.
Akusticka vystraha.se opakuje za 11 aZ 18 8 od pfedchoziho ob-
slouZeni tlaéitka bdélosti.

25. Automaticka vyluka LS90 nastane souéinnosti rychlostniho
spinade a tlakového spinade, zdvislého na obsluze pFimo&inné
(pridavné nebo parkovaci) brzdy. Na kédovanych idsecich sviti na-
vic k modrému svétlu nékteré dalsi svétlo névéstniho opakovacde.
Soudasné je vyloudena z ¢&innosti akustické vystraha, ktera vaak
zazni po dobu stladeni tla&itka bdélosti (neZddouci obsluha).

26. PFi jizdé na nekédovanych usecich obsluhuje strojvedouci
ve funkénim intervalu tla&itko bdélosti, pokud nemanipuluje s
‘prisludnym ovladadem ¥izeni. Obsluha pFisluiného ovladade Fizeni
hnaciho wvozidla, ktery ovliviiuje elektromechanicky pfevodnik
(EMP, pokud je jim hnaci vozidlo vybaveno), nahrazuje pfi jizdé
na nekédovanych tratich vidy funkci tladéitka bdélosti v plném
rozsahu. Po pfechodu z kédované na nekédovanou trat, musi stroj-
vedouci alespori jednou obslouZit tlad¢itko bdélosti.



27. Pokud je hnaci vozidlo vybaveno pfepinacem kmito&tu
50/75 Hz musi strojvedouci v mistech, kde prechdzi hnaci vozidlo
z kédovaného Useku 50 Hz na isek 75 Hz nebo opaéné (oznadenych
nivésti 44 "Pfepnéte VZ na kmitocdet 50 Hz" nebo navésti 45
"Prepnéte VZ na kmito&et 75 Hz"), preloZit pfepinaé kmito&tu
50/75 Hz do odpovidajici polohy.

Navéstidla pro oznadeni mista 2zmény kmitodtu napéjeni
tratové &4sti VZ jsou uvedena v Navéstnich pfedpisech. Umisténi
navéstidel je uvedeno v Dodatku.

28. U elektrickych lokomotiv pro napajeci soustavy
stejnosmérné/stfidavé 50 Hz, je gfepinéni signdlnich kmito&tl Vz
50/75 Hz, odvozeno od lokomotivniho ovladade tak, Ze pfi zapnuté
stfidavé trakci se pfijimd pouZe k64 o kmitoétu 75 Hz, pfi zap-
nuté stejnosmérné trakci se prijimé k6d 50 i 75 Hz.

29. Je-li &inné hnaci vozidlo zafazeno jinde neZ v d&ele
vlaku, popfipadé je-li hnaci vozidlo v zdvésu nebo k sluZbé
pohotové, musi strojvedouci preloZ2it ovladaci pfepina& do polohy
"yypnuto” (viz wv8ak d&lanek 29). Postup obsluhy je popsén
v oddilech C a D této kapitoly.

To plati 1 pro hnaci vozidla, kterd jsou provozovana na
tratich se sklonem vétsim neZ 50 promile nebo ktera dopravuji
kolejova pole na podvozcich Vz 53. V tomto pfipadé musi byt
hnaci vozidlo obsazeno strojvedoucim a dalZim zamdstnancenm,
pouc¢enym o zpusobu zastaveni vlaku a zajisténi hnaciho vozidla
pro pripad neschopnosti strojvedouciho.

30. U hnacich vozidel dopravovanych jako "neéinna" se
nezapind lokomotivni baterie. Strojvedouci vypne LS90 pfepnutim
ovladaciho pfepinadé do polohy "Vypnuto™, uzavie zaviraci kohout
v odbocéce brzdového potrubi a poznamend to do Zaznamniku.

Pfed opétovnym nasazenim hnaciho vozidla na vlak
strojvedouci otevie uzaviraci kohout v odbo&ce brzdového potrubi
a je-li v misté Stanovisté VZ poZadd o jeho zaplombovani.

Neni-1i uzaviraci kohout zaplombovan, odpovida strojvedouci
za Jjeho pFestaveni do polohy "Otevieno”.

Zaplombovdni uzaviraciho kohoutu musi zajistit strojvedouci
pfi nejbliZsi vhodné prileZitosti.

31. U nezavéSenych postrkd se pfeloZi ovladaci pfepinaé¢ do
polohy "Provoz" resp. "Stanovisté 1" nebo "Stanovisté 2"
a strojvedouci obsluhuje tladitko bdélosti.

32. Je-1li hnaci vozidlo pouZividno jako posunovaci na
spAdovisti, JjehoZ vytaZnd kolej je vybavena prenosem navéstnich
znakl spédovistnich navéstidel, postupuje se takto:

a) depo kolejovych - vozidel poZadd stanovidté VZ o vyménu
tratového névéstniho opakovade za navéstni opakovad
spadovistni a potfebnou dpravu v pristrojové skfini.
Navéstni opakovaé spadovistni zajisti depo kolejovych
vozidel.

b) ovladaci pfepina& se pfepne do polochy "Start®

c) po rozsviceni indikace "Start" na ovladaci jednotce se
pfepne ovlédaci pifepinaé do polohy "Provoz" resp.
"Stanovisté 1" nebo "Stanovisté 2v, na névéstnim
opakovaéi sviti trvale modré svétlo.

PEi jizdé po vytaZné koleji se pfendSeji névéstni znaky

spadovidtnich ndvéstidel, tladitko bdélosti se neobsluhuie.



33. PFi zpétném prechodu hnaciho vozidla na tratovy provoz
provede stanovisté VZI na ZAdost depa kolejovych vozidel:
a) vyménu spadovidtniho névéstniho opakovage za navéstni
opakova& tratovy
b) hezpodmineéné provede poti'abmu dpravu v pEistrojové
skfini LS90.

34. PEL posuﬁu vlakovym - hnacim vozidlem obsluhuje
strojvedouci LS90 jako v pfipadech, kdy je hnaci vozidlo zaraze-
no jinde neZ v dele vlaku (viz &lanek 27).

C.Postup obsluhy ovlédaci jednotky dvoukabinové

35. U LS90 hnacich vozidel, kterda Jjsou vybavena ovladacimi
jednotkami dvoukabinovymi, je vy¥chozi polohou ovlédacich pfepi-
naéd "Vypnuto”.

P#i uvAdéni LS90 s ovladaci jednotkou-dvoukabinovou do &in-
nosti musi strojvedouci:

a) zajistit podminky pro napdjeni VZ podle &lénku 9,

b) hnaci vozidlo v klidu zabrzdit pfimo&innou brzdou na tlak
minimilné 1,5 bar,

c) na sta.noviéti podle poZadovaného sméru ji:dy preloZit ov-
lédaci pFepina& do polohy "Start”. Po rozsviceni kontrol-
ky "Start" pfeloZit ovladaci prepina¢ do polohy "Provoz".
Nerozsviti-li se v poloze "Start" kontrolka "Start" do
asi 1,5 s, vrati prepina¢ do polohy "Vypnuto®™ a postup se
opakuje.

Na navéstnim opakovaéi se musi rozsvitit modré svétlo. Tim
je uvedeno zafizeni LS90 na daném stanovisti do provozniho stavu.

Tento postup je nutno dodrZet i pfi obnoveni provozniho
stavu LS50 po pripadném samoéinném zabrzdéni.

36. PFi prechodu na opaéné stanovidté musi strojvedouci
zachovat tento postup:
a) na stévajicim stanovisti pfeloZit ovladaci pfepinaé do
polohy "Vypnuto",
b) na nové zvoleném stanovisti (pfi splnéni podminek podle
&lénku 33 bod a),b) postupovat podle &lanku 33 bod c).

D. Postup obsluhy ovlddaci jednotky jednokabinové

37. U L89%0 hnacich vozidel, kterd jsou vybavena ovlddacimi
jednotkami jednokabinovymi, je vychozi polohou ovladacich pFepi-
naéld "Vypnuto®.

Pfi uvadéni LS90 s ovladaci jednotkou jednokabinovou do &in-
nosti musi strojvedouci:

a) zajistit podminky pro napdjeni VZ podle &léanku 9,

b) hnaci vozidlo v klidu zabrzdit pfiméin.nou brzdou na tlak

minimélné 1,5 bar.

c) preloiit ovladaci pfepinaé do poluhy "Start". Po rozsvi-
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ceni kontrolky "Start" pfeloZit ovlddaci pfepina& podle
poZadovaného smé&ru jizdy do polohy "Stanovi&té 1" nebo
"Stanovifité 2". Nerozsviti-li se v poloze "Start" kon-
trolka "Start"” @o asi 1,5 s, vridti se pfepinaé do polohy
"yypnuto" a postup se opakuje. Na navéstnim opakovadi
gvoleného stanovidté se rozsviti modré svétlo.
Tim je uvedeno LS90 do provozniho stavu.
Tento postup je nutno dodrZet i pfi obnoveni provozniho
stavi LS90 po p¥ipadrém samoé¢inném zabrzdéni.

38. Pri zméné sméru jizdy preloZi strojvedouci ovladaci pfe-
pinaé do polohy, odpovidajici nové zvolenému sméru jizdy.

39. - 40. neobsazeno

III. PREZEKUSOVANLT LSsS9SO
A. Spolednd ustanoveni

41. Zarizeni LS90 pfezkusuje strojvedouci (podle pfedpisu CD
V 2 EM) nebo uréeny zaméstnanec depa kolejovych vozidel. Obdobné
se postupuje také pfi periodickych opraviéch.

Toto ustanoveni neplati v pfipadé, Ze hnaci vozidlo je
vystavovAno na vlak po pfezkouseni LS90 pracovnikem stanovisté
VZ, provedeného podle predpisu ¢D T 128.

PFi prezkusovani LS90 na hnacim vozidle zajisti depo kolejo-
vych vozidel naplnéni vzduchového potrubi tlakové brzdy.

42. Prezkudovani LS90 se uskuteéifiuje na zkusSebnim za¥izeni
mobilni &Asti VZ. Seznam mist se zkuSebnim zafizenim je uveden
v Dodatku.

43, Registraéni zafizeni rychloméru prezkusuje urceny
zaméstnanec depa kolejovych vozidel pFi pericdické prohlidce
nebo po periodické opravé hnaciho vozidla.

44. PrezkousSeni registraéniho zafizeni rychloméru se provadi
pfi kaZdé vyméné registraéniho rychloméru a na odivodnénou Zadost
zaméstnance stanovisté Vi.

B. Postup prezkusSovédni LS90

45. 2Zarizeni LS90 na hnacim vozidle se pfezkusuje takto:

a) hnaci vozidlo se zajisti proti ujeti zplsobem, ktery
znemoZni jeho ujeti i pFfi odbrzdéni pFimoéinné brzdy,

b) zajisti se podminky pro napdjeni LS90 podle ¢&lénku 9,

c) hnaci vozidlo se zabrzdi primoéinnou brzdou tak, aby v
jejim okruhu byl tlak nejméné 1,5 bar,

d) ovladaci pfepina¢ se pfepne z polohy "“Vypnuto" do polohy
"Start", po rozsviceni kontrolky "Start" se prepne ovla-
daci prepinaé do polohy "Provoz" resp. do polohy
*Stanovidté 1" nebo "Stanovisté 2" - na nadvéstnim opako-
vaél se rozaviti modré svétlo,



e) odbrzdi se primodinnd brzda, pfi zmenSeni tlaku Vv
brzdovych valcich na méné neZ 0,5 bar zhasne modré svétlo
a za3 aZ 5,5 s od jeho zhasnuti se spusti akusticka
vystraha, do 4 s se nusi stla¢it tladitko bdélosti,

f) pfi nésledném zaznénj akustické vystrahy se vyzkousi
funkce EMP (pokud je jim hnaci ¥ozidlo vybaveno),

g) pfi ka?dé obsluze tladitka bdélosti nebo piisludného
fidiciho prvku hnaciho vozidla ustane akustickad vystraha
a na asi 4 s se rozsviti modré svétlo na navéstnim opako-
vaéi - k dal&imu zaznéhi 'akustické vystrahy dojde za 11
aZ 18 s po obsluze tlaéitka bdélosti nebo EMP (kontroléru
apod. ),

h) pfi daldim zazn&ni akustické vystrahy se ponechd zatizeni
bez obsluhy. V rozmezi 11 - 18 s od pfedchoziho obslouZe-
ni +tla&itka bdélosti se spusti akustickd vystraha
a v rozmezi 18 aZ 22 s od pfedchoziho obslouZfeni tladitka
bdélosti se uvede do éinnosti elektromagneticky ventil
a musi zaGéinkovat samo&innd tlakovd brzda, pfitom je
nutno sledovat podle tlakoméru, zda se Zmen&il tlak
v hlavnim potrubi "pribéziné brzdy na méné neZ 3,5 baru,

i) ovladaci prepinaé& se preloZi do polohy "Vypnuto",

j) spoustécim tlaéitkem se uvede do ¢innosti zkuSebni zafi-
zeni mobilni &asti vz,

k) u hnacich vozidel, kterad jsou vybavena prepina¢i kmitoctu

50/75 Hz se musi pfed dalsim zkouSenim nastavit poloha
tohoto prepinafe na kmito&et shodny s momentdlné& zvolenym
kmito&tem ve zkudebni smyéce zkusebniho zafizeni.
U hnacich vozidel, kterd maji prepina¢ kmitoétu a u hna-
cich vozidel stejnosmérné elektrické trakce se prezkusuje
zafizeni LS90 pFi obou kmito&tech kédovych proudd zkuseb-
niho zafizeni VZ. U vozidel stfidavé elektrické trakce se
LS90 pfezkuSuje jen pfi kmito&tu 75 Hz,

1) obnovi se provozni stav zafizeni LS90, t.j.bpakuje se po-
stup podle bodu c) tohoto &lénku, odbrzdi se p¥imo&innou
brzdou. PFi zmendSeni tlaku v brzdovych vdlcich na méné
nez 0,5 baru zhasne modré svétlo na ndvéstnim opakovaci,

m) pfezkousi se soulad svétel zkuZebniho ndvéstidla se svét-
ly na navéstnim opakova&i., pfi sviceni &erveného svétla,
kmitavého éerveného svétla, Zlutého mezikruzi a v inter-
vali bez k6du musi v rozmezi 11 aZ 18 s zadit akustické
vystraha, kterd ustane vidy po obsluze tladitka bd&losti.

n) zafizeni se pfepne predepsanym zpisobem (viz &lanky 34.,
resp.36.) pro éinnost na opa¢ném stanovisti a postup pod-
le odstavcl c) aZ m) se opakuje, ustane-1i béhem pfezku-
Sovani éinnost zkudebniho zarizeni, stladi se znovu
spoudtéci tlaéitko zkuSebniho zarizeni.

46. Zarizeni LS90 je zpusobilé k provozu, vyhovi-1i ustano-
veni éléanku 41.

47. Zjisti-1li strojvedouci pfi zkousSeni LS90 jeho nesprévnou
&innost (nap#. nesouhlasi-li svétlo na ndvéstnim opakovaci se
svétlem na zkuSebnim ndvéstidle, nehouké-1i houkadka apod.), oz-
ndmi to strojmistrovi, ktery zaridi odstranéni zévady.

48. Vysledek prezkouSeni LS90 podle &lanku 41 se zapie do
Zaznamniku.

49. - 50. neobsazeno



IV. PROVOZ A OBBLUHA ZARIZENTL
LS 90 ZA MIMORADNYCH OKOLNOSTT

A. Spole&néd ustanoveni

51. Vjede-1li vlak do prostorového oddilu na ndvést dovoluji-
ci jizdu a svétlo nAvéstniho opakovate neodpovidd oZekdvané né-
vésti nepfenosného navéstidla nebo ndvéstni opakova¢ zhasne, mu-
si strojvedouci predpokladat vZdy pfekédZku (lom kolejnice, néhlé
obsazeni oddilu vozidlem, né&hld porucha automatického bloku
apod.). Zméni-1i se za jizdy oddilem ndhle gvétlo navéstniho
opakovade na svétlo odpovidajici povadZlivéjsimu ndvéstnimu znaku
(napf. ze Zlutého svétla na cervené, ze zeleného svétla na Zluté
a pod.), ¥idi se strojvedouci vidy svétly ndvéstniho opakovace
ve smyslu Navéstnich pfedpisu.

52, V ptipadech, uvedenych v predchozim &lanku, zjisti
strojvedouci teprve p¥i jizdé v nésledujicim prostorovém oddilu,
jednd-1i se o poruchu tratové nebo mobilni &asti Vz.

JestliZe se porucha neopakuje, Jjednd se . pravdépodobné o
poruchu tratové ¢aAsti VZ. V pripadé, fe se porucha opakuje,
jednad se pravdépodobné o poruchu L§50.

53. Za poruchu LS90 se nepovaZuje kratkodobé zhasnuti popfi-
padé prokmitnuti ruznych svétel na ndvéstnim opakovadi v trvéni
do 5 s. RovnéZ se nepovaZuje za poruchu LS30 rozsviceni nebo
prokmitnuti svétel ndvéstniho opakovade pfi jizdé na nekédovaném
useku.

54. Strojvedouci zapiSe do Z&znamniku kaZdy projev poruchy.
RovnéZ zapife do ZAznamniku sejme-1i bezpec¢nostni zavér Ls90.

55. PFi poruSe nebo sejmuti bezpeénostniho zdvéru na LS90
predd strojvedouci po pfijezdu do domovského depa kolejovych vo-
zidel Zaznamnik strojmistrovi nebo jinému zaméstnanci, uréeného
provoznim Fadem depa.

Ten vyrozumi ihned zaméstnance stanovisté pro iddrZbu Vz
a pfedd mu Zéznamnik.

Jméno zaméstnance stanovisté VZ a éas jeho vyrozuméni zapise
strojmistr nebo uréeny zaméstnanec depa kolejovych vozidel do
Zaznamniku.

56, Zjisti-1li zaméstnanec stanovisté VZ poruchu na ¢&éstech
LS90, které udrZuje depo kolejovych vozidel, vyrozumi o tom ur-
éeného zaméstnance a zapise tuto zdvadu do Zaznamniku.

§7. Ve vratnych Zelezniénich stanicich, ve vratnych depech
kolejovych vozidel, stanovistich pro provozni oSetfovdni hnacich
vozidel apod., kde je z¥izeno stanovisté VI, vyrozumi strojve-
douci p¥isluSného strojmistra o zavadé, ktery podle mistnich po-
méril a podminek zarFidi opravu LSS0.

58. Stanovisté VZ je povinno po ozndmeni strojmistra
odstranit poruchu, kterd na LS90 vznikla.
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59. V pfipadé, Ze poruchu na LS90 nelze odstranit, oznémi to
zaméstnanec stanovi&té VZ strojmistrovi. Dlivody a stav zafizeni
zapife do 2ZAznamniku.

B. Poruchy tratové &ésti vz

60. Po zjisténi poruchy na tratové &&sti VZ musi
strojvedouci v nésledujici stanici zastavit a poruchu ohlésit
vypravéimu. LI

Zastavit nemusi v pripadé, miZe-1li poruchu ohlésit radiosta-
nici vypravéimu nebo vlakovému dispederovi. V hléZeni oznami
prostorovy oddil (misto) v némZ poruchu zjistil a jak se proje-
vila.

Je-1li strojvedouci na poruchu tratové éasti V2 pFedem upo-
zornén, postupuje podle pfislusnych ustanoveni NAvé&stnich a Do-
pravnich predpisi.

61. Vypravéi nebo dispeder, ktery pfijal zpravu
strojvedouciho o poruSe tratové &&sti VZ, musi o tom neprodlené
zpravit vypravéiho sousedni stanice 2z opaéné strany mnista
poruchy a ohlé&sit ji ve smyslu pFedpisu €D T 100.

62. Vypravéi ve stanici pfed mistem poruchy tratové &asti vz
zpravuji o této poruse vdechny vlaky. Zastavujici vlaky zpravuji
rozkazem "V*, projiZdéjici vlaky zpravuji navésti 85 "MoZno
projet®.

Na tratich s dadlkovym =zabezpedovacim zaFizenim zpravuje
o tom strojvedouciho dispeder radiovym spojenim.

63. Strojvedouci, ktery byl zpraven o poruse tratové &asti
VZ, Eidi jizdu vlaku podle ustanoveni Navéstnich pfedpisi.

64. Vliaky se zpravuji o poruSe tratové &asti VZ podle
ustanoveni ¢&lénku 56 tak dlouho, dokud udrZujici zaméstnanec
neozndmi zdpisem nebo telefonicky, Ze tratova &ast VZ je v
porddku. Teprve potom se ukonéi zpravovani vlaki a to po vzajem—
né dohodé& vypravéich obou sousednich stanic

65. Pri jizdé vlaki za poruchy automatického bloku a pri
jizdé vlaku v tdseku za hlavnim ndvéstidlem, které neni moZné pro
poruchu nebo z jiné priéiny prfestavit na ndvést dovolujici
jizdu, postupuje strojvedouci pfi obsluze LS9%0 ve smyslu ustano-
veni &lanku 16.

66. BliZi-1li se hnaci vozidlo k oddilovému navéstidlu
automatického bloku, které je zhaslé, nebo pokraduje-li
strojvedouci v jizdé kolem oddilového névéstidla automatického
bloku, ukazujiciho nédvést "stij", je povinen jet podle
Navéstnich pFedpisi (&ast prvni, druhd .a &tvrta).
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C. Paruchy L8590

67. Vznikne-1i porucha LS90 b&hem jizdy vlaku, ¥idi se dalsi
jizda pFi obsazeni vedouciho hnaciho vozidla vlaku jen strojve-
doucim, ustanovenim Dopravnich pfedpisil.

U hnacich vozidel,obsazenych dvouélennou lokomotivni cetou,
pokraduje vliak v daléi jizdé nezmensenou rychlosti (nejvySe vsak
rychlosti 120 km.h™%). A '

Po vypadku pfenosu navésti (kdyZz névéstni opakova¢ zhasne
nebo sviti jen modré svétlo) musi vSak strojvedouci postupovat
podle ustanoveni &l&nku 157 NAvéstnich pfedpisi.

vypravéi, ktery pfijal zprdvu o poruse LS90, vyrozumi o tom
ihned vlakového dispedera, ktery rozhodne o dal3im postupu (viz
Dopravni pfedpisy).

Na nedispecerizovanych tratich nahrazuje rozhodnuti
vlakového dispedera provozni dispeder pro obved trati, na niZ je
porucha.

68. Do&lo-1li na LS90 k porusSe, pfi které je znemoZnén pouze
pfenos nivasti a ostatni funkce zafizeni jsou zachovany, nesmi
strojvedouci pro dalsi jizdu vypinat LS90. Zafizeni obsluhuje
jako pfi jizdé na nekédovanych usecich a pfi jizdé se ¥idi na-
véstmi hlavnich navéstidel.

69.V pfipadé, Ze se vyskytla porucha, pfi které je potrebné
vypnout LS90, musi strojvedouci pfeloZit ovladaci prfepinaé na
ovladaci jednotce L8920 do polohy "Vypnuto".

70. V ptfipadd, Ze postupem podle &lénku 63.nedojde k pfitahu
elektromagnetického ventilu a Soupadtko pro bezpe&nostni brzdu
zistane otevfeno, musi strojvedouci sejmout bezpeénostni zivér,
uzavifit uzaviraci kohout v odbo&ce brzdového potrubi, wvedouciho
k Soupdtku pro bezpeénostni brzdu a provést o tom zdpis do Zaz-
namniku, véetné udani duavodu.
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pPRILorA & 1

k dopliiujicimu ustanoveni predpisu CD T108
pro obsluhu LS90.

Popis zaZ#izeni LS90

1. LS90 je umisténo na hnacim vozidle. PEijimid a vyhodnocuje
kédy tratové &asti VZ. Kontroluje ve funkénim intervalu bdélost
strojvedouciho pri svétle navéstniho opakovade, nafizujiciho
sniZeni rychlosti nebo =zastaveni a pfi jizdé na nekédovanych
isecich. Nepotvrdi-li strojvedouci v daném &asovém intervalu
svoji bdélost, dojde k samoéinnému zabrzdéni.

2. V 1S90 jsou ve funkéni souéinnosti:

a) snimage,

b) pristrojova skEif,

c) ovladaci jednotka (jednotky),

d) navéstni opakovace,

e) tladitka bdélosti,

f) elektromechanicky prevodnik,

g) rychlostni spinaé&,

h) tlakovy spinac, -

i) Soupdtko pro bezpeénostni brzdu s elektromagnetickym
ventilem a uzaviracim kohoutem v odboéce brzdové potrubi,

j) registradni za¥izeni rychloméru,

k) pfepina& kmito&tu 50/75 Hz.

3. snima& je civka s ferromagnetickym jéadrem. Snimade jsou
umistény na hnacim vozidle nad obéma kolejnicovymi pésy ve vysi
asi 200 mm nad temenem kolejnic a jsou chrénény smetadly nebo
pluhen.

Snima& zachycuje magnetické pole, vznikajici pisobenim
kédovanych proudd v kolejnicich nebo kédovacich smyckéch.

4. Pristrojovd sk#ifi obsahuje elektronické zafizeni, které
vyhodnocuje proudy ze snimadl a vytvari potifebné =zavislosti.
Jeji umisténi se Fidi typem hnaciho vozidla.

5. Ovladaci{ jednotka je umisténa na kaZdém stanovisti stroj-
vedouciho. V zavislosti na typu hnaciho vozidla se pouZivaji dva
druhy ovladacich jednotek:

a) ovladaci jednotka dvoukabinovi,

b) ovladaci jednotka jednokabinova.

oOvladdaci jednotka dvoukabinovd (obr. 1) obsahuje:

- ovlAdaci pfepina¢ s polohami "Vypnuto","start" a "Provoz",

- kontrolku "Start", .

- reproduktor akustické vystrahy s regulédtorem hlasitosti.

ovladaci jednotka jednokabinovd (obr. 2) obsahuje:

- ovlédaci pfepinac & polohami  "Vypnuto" , "Start",
"Stanovisté 1" a "Stanovisté 2",

- kontrolku "start”

- reproduktor akustické vystrahy s reguldtorem hlasitosti.

6. Navéstni opakovaé je umistén na kaZdém stanovisti stroj-
vedouciho. PouZivaji se dva druhy nadvéstnich opakovadu:

a) névéstni opakovaé tratovy (obr. 3),

b) névéstni opakovad spadovistni (obr. 4).
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Navéstni opakovade Jjsou panelového provedeni. Tdélesa
opakova&i je moZno podle potfeby strojvedouciho otodit do poZa-
dované polohy tak, aby byla zajisténa optim&lni viditelnost své-
tel. Svétla navéstniho opakovade JjBou tvotena svitivimi diodami
LED. Intensita jejich svitu je v 8irokém rozsahu nastavitelnd
regulatorem, ktery je soudasti navéstniho opakovace.

7. Tladitka bdélosti slouZi k ovéfovéni bdé&losti strojvedou-
ciho na kédovanych i nekédovanych udsecich. Obsluha tladitka bdé-
losti miZe byt na nekédovanych tdsecich nahraZena obsluhou ovla-
date rizeni (popf. jiného stanoveného ovladafe) s EMP (pokud je
jim hnaci vozidlo vybaveno) pfi fizeni vozidla.

8. Elektromechanicky prevodnik (EMP) je zarizeni, ovladané
pohybem kontroléru nebo jinymi #idicimi prvky a svoji &innosti
nahrazuje funkci tlaéitka bdélosti v piipadech jizdy na nekédo-
vanych usecich.

9. Rychlostni sginaé sepne pri poklesu rychlostilhnnc:[ho vo-
zidla pod 10 km. h™—. Rozepne pfi rychlosti 15 km.h™— a vy#si.

10. Tlakovy spinaé sepne pFi tlaku vzduchu v brzdovych
valcich 1,5 bar a vys&im. Rozepne pf#i tlaku 0,5 bar a niZ&im.
Jeho &innost je z&visla na zabrzdéni hnaciho vozidla pFimo&innou
(pfidavnou nebo parkovaci) brzdou. Je namontovan v potrubi mezi
dvojitym zp&tnym ventilem a brzdidem p¥imo&inné brzdy.

11. Soupatko pro bezpe&nostni brzdu s elektromagnetickym
ventilem a uzaviracim kohoutem v odboéce brzdového potrubi
uzavird vytok vzduchu hlavniho potrubi pribé&Zné brzdy tehdy,
protéké-1i civkou jeho elektromagnetického ventilu proud.
Neni-li v&ak obslouZeno tladitko bdélosti nebo EMP (pokud je jim
hnaci vozidlo vybaveno), pferusi se proud v civce elektromagne-
tického ventilu a Soupdtko pro bezpe&nostni brzdu otevie vyfuk
vzduchu z hlavniho potrubi samo&inné brzdy. Tim se vlak samofin-
né zastavi.

Soupdtko pro bezpe&nostni brzdu je moZno vyfadit z &innosti
uzaviracim kohoutem v odbo&ce brzdového potrubi, ktery je v
provozni poloze opatfen plombou na &filrce.

Elektromagneticky ventil nebo jeho kryt (pokud je ventil
zakrytovédn), tlakovy spinaé a uzaviraci kohout v odbocce
brzdového potrubi jsou natfeny Zluté.

12. Registraéni zafizeni rychloméru klasického provedeni
zaznamendvA sviceni modrého, <&erveného, pop¥. i jiného svétla
navéstniho opakovace.

Registraé&ni zafizeni rychloméru LT zaznamenAvé zapnuté sta-
novi&té, obsluhu tla&itka bdélosti a sviceni vSech svétel ni-
véstniho opakovace.

13. Prfepina¢ Xmitodtu 50/75 Hz (pokud je jim hnaci vozidlo
vybaveno) je umistén na stanoviiti strojvedouciho a pfepind se

jim L.S90 pro jizdu na kédovanych iisecich podle druhu signdlniho
kmitodtu tratové &asti vz.
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